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Projekt
USTAWA

z dnia

0 zmianie ustawy — Prawo lotnicze

Art. 1. W ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2026 r. poz. 1407)

wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

w art. 21 w ust. 2 w pkt 31 w lit. b kropke zastepuje si¢ Srednikiem i dodaje si¢ pkt 32

w brzmieniu;

,»32) sprawowanie nadzoru w zakresie spelniania przez zarzadzajacych lotniskami

obowigzku zapewnienia:

a)

b)

zasilania samolotéw energig elektryczng podczas postoju, zgodnie z art. 12
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia
13 wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
1 uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 1,
z po6zn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2023/1804”,

infrastruktury dostarczania wstgpnie klimatyzowanego powietrza do
samolotow podczas postoju na stanowiskach kontaktowych samolotow,
zgodnie z art. 34 ust. 1 akapit pierwszy lit. g rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie
unijnych  wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej  sieci
transportowej, zmieniajagcego rozporzadzenia (UE) 2021/1153 1 (UE)
nr 913/2010 oraz uchylajacego rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz. Urz.
UE L 2024/1679 z 28.06.2024, z pdzn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem
nr 2024/1679.”;

po art. 661 dodaje si¢ art. 66j 1 art. 66k w brzmieniu:

,»Art. 66j. 1. Prezes Urzedu, na wniosek zarzadzajacego lotniskiem bedacym portem

lotniczym nalezacym do bazowej Ilub kompleksowej transeuropejskiej sieci

transportowej, przyznaje, w drodze decyzji administracyjnej, zwolnienie, o ktorym mowa

w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804, jezeli wnioskodawca spetnia warunek,

o ktéorym mowa w tym przepisie.

2. Prezes Urzedu rozpatruje wniosek w terminie 7 dni roboczych od dnia jego

otrzymania.



3)

3. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu przyznaje zwolnienie,
o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804, od dnia zlozenia wniosku.

4. Prezes Urzedu z urzedu cofa, w drodze decyzji administracyjnej, zwolnienie,
o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804, jezeli zarzadzajacy
lotniskiem be¢dacym portem lotniczym nalezacym do bazowej lub kompleksowe;j
transeuropejskiej sieci transportowej przestat spetnia¢ warunek, o ktorym mowa w art. 12
ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804.

Art. 66k. 1. Wniosek o zwolnienie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
nr 2023/1804, moze ztozy¢ zarzadzajacy portem lotniczym planowanym do wigczenia do
bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, w terminie co najmnie;j
7 dni roboczych przed planowanym terminem tego wiaczenia.

2. Do postgpowania, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio przepis
art. 66j ust. 1 oraz stosuje si¢ przepis art. 66j ust. 2. Przyznanie zwolnienia, o ktérym
mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804, nast¢puje od dnia wlaczenia portu
lotniczego do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej.”;

w art. 68:
a) wust. 2 pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,»8) udostepnia¢ Prezesowi Urzedu, niezaleznie od innych obowigzkow, informacje
niezbedne do prowadzenia ewidencji danych dotyczacych ruchu statkéw
powietrznych, wielkos$ci ruchu pasazerskiego 1 przewozu tadunkoéw, zgodnie
z systematyka okre$lona w rozporzadzeniu (WE) nr 437/2003 Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazerow, frachtu
1 poczty (Dz. Urz. UE L 66 z 11.03.2003, str. 1, z pdzn. zm.), w terminie 45 dni
od zakonczenia miesigca, ktérego dane dotycza;”,

b) dodaje si¢ ust. 6-8 w brzmieniu:

,,0. Zarzadzajacy lotniskiem bedacym portem lotniczym nalezagcym do bazowe;]
lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej zapewnia zasilanie energig
elektryczng samolotéw podczas postoju na stanowiskach kontaktowych samolotow
lub stanowiskach oddalonych samolotow wykorzystywanych w operacjach,
o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/1804.

7. Zarzadzajacy lotniskiem bedacym portem lotniczym nalezagcym do bazowe;

lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej zapewnia, aby energia



elektryczna dostarczana zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/1804
pochodzita z sieci elektroenergetycznej lub byla wytwarzana na miejscu bez udziatu
paliw kopalnych, zgodnie z art. 12 ust. 4 rozporzadzenia nr 2023/1804.

8. Zarzadzajacy lotniskiem bgdacym portem lotniczym nalezacym do bazowe;j
lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, ktorego catkowita roczna
wielkos¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 mln pasazeréow, zapewnia
infrastrukture, o ktorej mowa w art. 34 ust. 1 akapit pierwszy lit. g rozporzadzenia
nr 2024/1679.”;

4)  po art. 209uo0 dodaje si¢ art. 209up 1 art. 209uq w brzmieniu:
,»Art. 209up. Zarzadzajacy lotniskiem objetym rozporzadzeniem nr 2023/1804,
ktéry narusza obowiazki okreslone w art. 68 ust. 6 lub 7, podlega karze pienigznej
w wysokosci 10 000 zt za kazde stanowisko niespelniajagce wymogoéw, o ktérych mowa
w tych przepisach.
Art. 209uq. Zarzadzajacy lotniskiem objetym rozporzadzeniem nr 2024/1679, ktory
narusza obowigzek okreslony w art. 68 ust. 8, podlega karze pieni¢znej w wysokosci
10 000 zt za kazde stanowisko niespelniajagce wymogéw, o ktorych mowa w tym
przepisie.”;
5) wart. 209w ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 209a—209un, art. 209uo ust. 1,4-719,
art. 209up oraz art. 209uq, naktada Prezes Urzgdu w drodze decyzji administracyjnej.”;
6) w zalaczniku nr 6 do ustawy:
a) w objasnieniach termindow uzytych w zalaczniku po pkt 28c dodaje si¢ pkt 28ca
w brzmieniu:
,»28ca) rozporzadzeniu nr 2023/1804 — nalezy przez to rozumie¢ rozporzadzenie

Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r.

w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy

2014/94/UE;”,

b) wtabelinr I w czesci III w podczesci 3.13 dodaje si¢ ust. 53 w brzmieniu:

53. Rozpatrzenie wniosku zarzadzajacego lotniskiem bedacym portem 1000
lotniczym nalezacym do bazowej lub kompleksowej transeuropejskie;j
sieci transportowej albo planowanym do wilaczenia do tej sieci
o zwolnienie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia

nr 2023/1804




Art. 2. 1. Zarzadzajacy lotniskiem bedacym portem lotniczym nalezacym przed dniem
1 stycznia 2030 r. do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej moze
ztozy¢ wniosek, o ktérym mowa w art. 66j ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie do
dnia 10 stycznia 2030 r.

2. W przypadku, o ktorym mowa w ust. 1, Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego przyznaje
zwolnienie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 1,

z pdzn. zm.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2023/1804”, od dnia 1 stycznia 2030 r.

Art. 3. 1. Przepisy:

1) art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. a, art. 68 ust. 6 oraz art. 209up w zakresie dotyczacym zapewnienia
zasilania samolotow energig elektryczng podczas postoju na stanowiskach oddalonych
samolotow wykorzystywanych w operacjach, o ktéorych mowa w art. 12 ust. 1
rozporzadzenia nr 2023/1804, oraz w zakresie zapewnienia, aby energia elektryczna
dostarczana zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/1804 pochodzita z sieci
elektroenergetycznej lub byla wytwarzana na miejscu bez udziatu paliw kopalnych,

2) art. 68 ust. 7

— ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2030 r.

2. Przepisy art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. b, art. 68 ust. 8 oraz art. 209uq ustawy zmienianej

w art. 1 w zakresie dotyczacym portu lotniczego nalezacego do bazowej transeuropejskiej sieci

transportowej stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2031 r.

3. Przepisy art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. b, art. 68 ust. 8 oraz art. 209uq ustawy zmienianej
wart. 1 w zakresie dotyczacym portu lotniczego nalezacego do kompleksowej

transeuropejskiej sieci transportowej stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2041 r.

Art. 4. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.



UZASADNIENIE

|. Wyjasnienie potrzeby i celu ustawy

W dniu 18 lipca 2024 r. weszlo w zycie W rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153
i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013 (Dz. Urz. UE
L 2024/1679 z 28.06.2024, z pdézn. zm.), zwane dalej ,,rozporzadzeniem nr 2024/1679”.
Rozporzadzenie to naklada na panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej obowigzek
rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234
2 22.09.2023, str. 1, z p6zn. zm.), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 2023/1804”.

Ponadto, zgodnie z wymaganiami rozporzadzenia nr 2024/1679, porty lotnicze nalezace do
bazowej i kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), w ktorych catkowita
roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 min pasazeréw, musza zapewnic
infrastrukture ~ dostarczania wstgpnie  klimatyzowanego powietrza do  samolotow
wykorzystywanych do lotéw handlowych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych

samolotow.

W Swietle rozporzadzenia nr 2023/1804 zasilanie energig elektryczng z zewnetrznego zrodta
powinno zastgpi¢ uzywanie silnikow podczas postoju samolotu w portach lotniczych. Powinno
to zmniejszy¢ emisj¢ zanieczyszczen i hatasu, poprawic jakos$¢ powietrza i zmniejszy¢ wptyw
samolotu na zmiang klimatu. W odniesieniu do wszystkich operacji zarobkowego transportu
lotniczego powinno zatem by¢ zapewniane zewnetrzne zasilanie energig elektryczng podczas
postoju samolotéw na stanowiskach kontaktowych samolotéw lub na stanowiskach oddalonych
samolotow w portach lotniczych sieci TEN-T. Zewngtrzne zasilanie samolotdw energia
elektryczng mozna zapewni¢ dzigki stalym lub ruchomym naziemnym Zrédlom zasilania,
zarowno na stanowiskach kontaktowych samolotow, jak i na stanowiskach oddalonych
samolotow. O ile statki powietrzne powinny moc korzysta¢ z zewnetrznych zrodet energii
elektrycznej na wszystkich stanowiskach kontaktowych i oddalonych samolotow
wykorzystywanych do lotdw handlowych, nie jest konieczne, aby kazde stanowisko byto
wyposazone w state lub ruchome naziemne zrodio zasilania, poniewaz jedno zrodto zasilania,

stale lub ruchome, moze obstugiwa¢ wiele stanowisk 1 by¢ rozmieszczone w zaleznosci od



potrzeb operacyjnych. Jednoczes$nie panstwa cztonkowskie powinny moc zwalniaé porty
lotnicze transeuropejskiej sieci transportowej, w ktorych w poprzednich trzech latach odbyto
si¢ mniej niz Srednio 10 000 lotow handlowych rocznie, z obowigzku dostarczania energii
elektrycznej samolotom na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow, majac na
wzgledzie adekwatnos¢ kosztow inwestycji i utrzymania niezbg¢dnej infrastruktury oraz

korzysci dla srodowiska.

Wobec faktu, ze przepisy prawa UE nie naktadaja obowigzkéw bezposrednio na zarzadzajacych
portami lotniczymi, niezbedne jest uregulowanie w przepisach prawa krajowego obowigzkow,
sankcji za ich nieprzestrzeganie, organu wilasciwego w zakresie egzekwowania stosowania
nowej regulacji oraz trybu wprowadzania zwolnienia, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2

rozporzadzenia nr 2023/1804.

Niniejszy projekt przewiduje zmiane ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2026 r. poz. 1407), zwanej dalej ,,ustawg — Prawo lotnicze”, we wskazanym wyzej
zakresie, w celu zapewnienia stosowania i egzekwowania przepisow prawa UE dotyczacych
rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej oraz rozwoju infrastruktury paliw

alternatywnych.

Il. Przedstawienie rzeczywistego (faktycznego) stanu w dziedzinie, ktéra ma zostaé

uregulowana

Rozporzadzenie nr 2024/1679 naktada na panstwa cztonkowskie UE obowigzek zapewnienia
w portach lotniczych nalezacych do bazowej i kompleksowej transeuropejskiej sieci
transportowej, w ktorych catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 min
pasazerow, infrastruktury dostarczania wstepnie klimatyzowanego powietrza do samolotow
wykorzystywanych do lotdw handlowych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych

samolotéw:

- najpdzniej do dnia 31 grudnia 2030 r. — w przypadku portow lotniczych nalezacych do sieci
bazowej TEN-T,

- najpozniej do dnia 31 grudnia 2040 r. — w przypadku portéw lotniczych nalezagcych do sieci
kompleksowej TEN-T.

Rozporzadzenie nr 2023/1804 w art. 12 ust. 1 naktada na panstwa cztonkowskie UE obowigzek

zapewnienia, aby we wszystkich portach lotniczych bazowej i kompleksowej transeuropejskiej



sieci  transportowe] zagwarantowano zasilanie energig elektryczng = samolotow

wykorzystywanych do lotéw handlowych podczas postoju:

— do dnia 31 grudnia 2024 r. — na wszystkich stanowiskach kontaktowych samolotow,

— do dnia 31 grudnia 2029 r. — na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotéw.

Jednoczesnie zgodnie z art. 12 ust. 4 rozporzadzenia nr 2023/1804 panstwa cztonkowskie sg
obowigzane do wprowadzenia najpdzniej od dnia 1 stycznia 2030 r. srodkéw niezbednych do
zapewnienia, aby energia elektryczna dostarczana zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia
nr 2023/1804 pochodzita z sieci elektroenergetycznej lub byta wytwarzana na miejscu bez

udziatu paliw kopalnych.

Ponadto, stosownie do art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804, panstwa cztonkowskie UE
maja mozliwos$¢ zwolnienia portow lotniczych sieci TEN-T, w ktorych w poprzednich trzech
latach odbyto si¢ mniej niz $rednio 10 000 lotéw handlowych rocznie, z obowigzku zasilania

energig elektryczng samolotow na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow.

Projektowane przepisy stuza umozliwieniu stosowania wymogéw okreslonych w art. 34 ust. 1
akapit pierwszy lit. f oraz g rozporzadzenia nr 2024/1679 oraz art. 12 rozporzadzenia
nr 2023/1804.

I11. Wskazanie ro6znic miedzy dotychczasowym a projektowanym stanem prawnym
(przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie)
Zmiany ustawy — Prawo lotnicze

Zmiana w art. 21

Do wskazanych w art. 21 ust. 2 ustawy — Prawo lotnicze zadan i kompetencji Prezesa Urzgdu
Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Prezesem ULC”, w pkt 32 dodano kompetencje
wynikajgce z wyznaczenia Prezesa ULC jako organu wlasciwego, ktory bedzie odpowiedzialny
za egzekwowanie stosowania przepiséw art. 34 ust. 1 akapit pierwszy lit. f oraz g
rozporzadzenia nr 2024/1679. W zwiazku z powyzszym Prezes ULC bedzie sprawowat nadzor
nad realizacja przez zarzadzajacych lotniskami bedgcymi portami lotniczymi nalezacymi do
bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej obowigzku zagwarantowania
zasilania samolotdw energig elektryczng zgodnie z art. 12 rozporzadzenia nr 2023/1804. Prezes
ULC bedzie ponadto nadzorowal zapewnienie przez zarzadzajacych portami lotniczymi

nalezacymi do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, w ktérych



calkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 mln pasazerow, infrastruktury
dostarczania wstepnie klimatyzowanego powietrza do samolotéw wykorzystywanych do lotow
handlowych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych samolotow w wymaganych

terminach.

Dodanie art. 66j

Projektowany art. 66j ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze ma na celu realizacj¢ przewidzianej
wart. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804 mozliwosci uzyskania przez zarzadzajgcego
lotniskiem begdacym portem lotniczym nalezacym do bazowej lub kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej zwolnienia z obowigzku zasilania energia elektryczng
samolotow na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotéw. Zwolnienie takie bedzie
przyznawane przez Prezesa ULC na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, w drodze decyzji

administracyjnej.

W kolejnych regulacjach dodawanego przepisu okreslono procedure rozpatrywania wnioskow
sktadanych przez zarzadzajacego lotniskiem, w tym termin 7 dni roboczych na rozpatrzenie
wniosku przez Prezesa Urzgdu (ust. 2), oraz rozstrzygnigto, ze zwolnienie jest przyznawane od
dnia zlozenia wniosku przez zarzadzajacego lotniskiem (ust. 3). Przyjmuje si¢, ze za czas
prowadzenia postgpowania w sprawie zwolnienia nie powinna by¢ nakladana kara
administracyjna, dlatego jezeli zarzadzajacy lotniskiem spetnit warunki przyznania tego
zwolnienia, to powinno ono obja¢ takze okres od dnia zlozenia wniosku o to zwolnienie.

Przepis ust. 4 okresla przestanki cofniecia z urzedu przez Prezesa ULC zwolnienia
przyznawanego na podstawie ust. 1, jedynie w przypadku, gdy zarzadzajacy lotniskiem przestat

spelnia¢ warunek, o ktorym mowa art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804/UE.

Prezes ULC w celu weryfikacji tresci wniosku bedzie korzystat z danych pozyskiwanych od
zarzadzajacego lotniskiem na podstawie art. 68 ust. 2 pkt 8 ustawy — Prawo lotnicze. Dane te
obejmujace informacje dotyczac ruchu statkow powietrznych, wielkosci ruchu pasazerskiego
I przewozu tadunkow bedg takze wykorzystywane do biezacej weryfikacji spetniania przez

wnioskodawce kryteriow zezwolenia okreslonych w przepisach unijnych.

Dodanie art. 66k

Projektowany art. 66k ust. 1 ustawy — Prawo lotnicze ma na celu realizacje przewidzianej
w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804 mozliwosci uzyskania takze przez zarzadzajacego
lotniskiem bedgcym portem lotniczym, ktore planuje dotaczy¢ do bazowej lub kompleksowej

transeuropejskiej sieci transportowej, zwolnienia z obowigzku zasilania energia elektryczng



samolotéw na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow. Zatozeniem jest, aby w tym
przypadku, jezeli bytyby spetnione warunki zwolnienia portu lotniczego juz od momentu
wiaczenia do sieci TEN-T, zarzadzajacy nie musial ponosi¢ kosztoéw dostosowania si¢ do
art. 12 rozporzadzenia nr 2023/1804, gdy jednocze$nie speinia warunki do wylgczenia.
Analogicznie, jak w przypadku art. 66 ust. 1, zwolnienie bedzie przyznawane przez Prezesa
ULC na wniosek zarzadzajacego lotniskiem, w drodze decyzji administracyjnej. W przepisie
okreslono termin na ztozenie wniosku na co najmniej 7 dni roboczych przed planowanym
terminem wlaczenia lotniska do sieci TEN-T.

W ust. 2 okreslono, ze do postepowania w ramach wniosku, o ktorym mowa w ust. 1,
odpowiednie zastosowanie maja regulacje okreslone w ramach projektowanego art. 66j ust. 1
oraz regulacje nowo projektowanego art. 66j ust. 2. Dodatkowo w celu uniknigcia sytuacji,
w ktérej zwolnienie mogloby by¢ udzielone przed dniem powstania obowigzku,
doprecyzowano, ze w przedmiotowej sytuacji Prezes ULC wydaje zwolnienie od dnia

wilgczenia portu lotniczego do transeuropejskiej sieci transportowe;j.

Zmiana w art. 68

W zwigzku z dodawanymi w art. 21 ust. 2 pkt 32 obowiazkami nadzorczymi Prezesa ULC,
wart. 68 ust. 2 pkt 8 ustawy — Prawo lotnicze wprowadzono obowigzek zarzadzajgcego
lotniskiem polegajacy na udostepnianiu Prezesowi ULC informacji niezbednych do
prowadzenia ewidencji danych dotyczacych ruchu statkow powietrznych, wielkosci ruchu
pasazerskiego i przewozu tadunkow, zgodnie z systematyka okreslong w rozporzadzeniu (WE)
nr 437/2003 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 lutego 2003 r. w sprawie sprawozdan
statystycznych w odniesieniu do przewozu lotniczego pasazeréw, frachtu i poczty (Dz. Urz. UE
L 66 z 11.03.2003, str. 1, z p6zn. zm.). Jednoczesnie doprecyzowano, ze dane te majg by¢
przekazywane w terminie 45 dni od zakonczenia miesigca, ktorego dotycza. Obecnie
w praktyce zarzadzajacy lotniskami przekazuja Prezesowi ULC dane, o ktérych mowa w art. 68
ust. 2 pkt 8, w interwatach miesigcznych, a nastepnie Prezes ULC publikuje zebrane dane

W interwatach kwartalnych.

Majac na wzgledzie projektowany art. 66j ust. 4 przewidujacy, ze Prezes ULC cofa z urzedu
zwolnienie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804, zarzadzajacy
lotniskiem, aby utrzymac uzyskane zwolnienie, bedzie informowat Prezesa ULC na biezaco,
w terminie 45 dni od zakonczenia miesigca, ktorego dane dotyczg, o spetnianiu warunku

zwolnienia. Tym samym Prezes ULC otrzyma realne narzgdzie realizacji nadzoru nad



zarzadzajacymi lotniskami w zakresie okre$lonego w art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/1804

obowigzku zapewnienia zasilania energia elektryczng samolotéw podczas postoju.

Dodanie w art. 68 ust. 6-8

Dodawane przepisy stanowig o przypisaniu zarzadzajagcym lotniskami sieci TEN-T
wynikajgcych z art. 12 ust. 1 i 4 rozporzadzenia nr 2023/1804 obowigzkOw zapewnienia
zasilania energig elektryczng, pochodzaca z sieci elektroenergetycznej lub wytwarzang na
miejscu bez udziatu paliw kopalnych, samolotow wykorzystywanych w lotach handlowych
podczas postoju na stanowiskach kontaktowych oraz oddalonych samolotéw. Ponadto, zgodnie
z art. 34 ust. 1 akapit pierwszy lit. g rozporzadzenia nr 2024/1679, jezeli calkowita roczna
wielko$¢ ruchu pasazerskiego na danym lotnisku sieci TEN-T wynosi ponad 4 mln pasazerow,
wowczas zarzadzajacy nim bedzie obowigzany do zapewnienia infrastruktury dostarczania
wstepnie klimatyzowanego powietrza do samolotow na stanowiskach kontaktowych

samolotéw.

Dodanie art. 209up i art. 209ug

W dziale Xla ustawy — Prawo lotnicze w dodanych art. 209up i art. 209ugq wprowadzono
sankcje wobec zrzadzajacych lotniskami bedacymi portami lotniczymi nalezacymi do bazowe;j
lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej za nieprzestrzeganie okreslonych
w art. 68 ust. 6, 7 lub 8 ustawy — Prawo lotnicze obowiagzkow. Projektodawca przewidziat kary
pieniezne w wysokosci 10 000 zt za kazde stanowisko postojowe niespetniajgce wymogow,

0 ktérych mowa w tych przepisach.

Zmiana art. 209w

Zmiana art. 209w ma charakter wynikowy 1 jest zwigzana z konieczno$cig uwzglednienia we
wskazanym przepisie regulujagcym procedure naktadania kar pienieznych nowych przepisow
okreslajacych przypadki naktadania nowych kar pienieznych, o ktérych mowa w dodawanych
art. 209up i art. 209uq.

Zmiana zalacznika nr 6

W objasnieniach terminéw uzytych w zataczniku dodaje si¢ pkt 28ca wprowadzajacy skrot

rozporzadzenia nr 2023/1804, ktory jest uzywany w tabeli nr 1.

Ponadto w tabeli nr 1 w czesci 111 w podczesci 3.13 dodaje si¢ ust. 53 okreslajacy stawke optaty
lotniczej za rozpatrzenie wniosku o zwolnienie, o ktérym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
nr 2023/1804/UE.



Art. 2

W art. 2 projektu wskazano dzien 10 stycznia 2030 r. jako termin, w ktorym zarzadzajacy
lotniskiem bedacym portem lotniczym nalezacym do bazowej Iub kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej przed dniem 1 stycznia 2030 r. moze ztozy¢ wniosek
0 zwolnienie go z obowigzku zasilania energig elektryczng samolotow na stanowiskach
oddalonych samolotow, bez objgcia go przepisem o karze pienigznej. Zaproponowany termin
nie wynika bezposrednio z wymagan UE i zostal ustalony tak, aby zarzadzajacy lotniskiem
ubiegajgcym si¢ o uzyskanie zwolnienia przed dniem 1 stycznia 2030 r., a spetniajacy od tego
dnia warunki uzyskania zwolnienia, miat faktyczng mozliwos¢ uzyskania, opracowania
I przekazania danych statystycznych za zakonczony rok 2029 i objgcia go przewidzianym przez
przepisy zwolnieniem. Jednoczesnie zgodnie z zalozeniem, Ze zarzadzajacy lotniskiem
bedacym portem lotniczym nalezacym do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci
transportowej przed dniem 1 stycznia 2030 r. bedzie mogt ztozyé wniosek o zwolnienie go
Z obowiazku zasilania energig elektryczng samolotow na stanowiskach oddalonych samolotow,
bez objgcia go przepisem o karze pieni¢znej, projektodawca przewidzial mozliwosé udzielania

przedmiotowego zwolnienia od dnia 1 stycznia 2030 r. (art. 2 ust. 2).
Art. 3

W art. 3 projektu wskazane zostaty poczatkowe terminy stosowania poszczegélnych przepisow
ustawy — Prawo lotnicze wynikajgce z odpowiednich regulacji rozporzadzenia nr 2023/1804
oraz rozporzadzenia nr 2024/1679.

Biorac pod uwage regulacje art. 12 ust. 1 lit b. rozporzadzenia nr 2023/1804, w art. 3 ust. 1
projektu przewidziano, ze nowo projektowane przepisy art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. a, art. 68 ust. 6
oraz art. 209up w zakresie dotyczacym zapewnienia zasilania samolotow energia elektryczng
podczas postoju na stanowiskach oddalonych samolotow wykorzystywanych w operacjach,
0 ktorych mowa w art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/1804, oraz zapewnienia, aby
dostarczana energia elektryczna pochodzita z sieci elektroenergetycznej lub byla wytwarzana
na miejscu bez udzialu paliw kopalnych, a takze art. 68 ust. 7 — beda stosowane od dnia
1 stycznia 2030 r.

Biorac pod uwagg regulacje art. 34 ust. 1 akapit pierwszy lit. g rozporzadzenia nr 2024/1679,
w art. 3 ust. 2 i 3 projektu przewidziano, ze nowo projektowane przepisy art. 21 ust. 2 pkt 32
lit. b, art. 68 ust. 8 oraz art. 209uq w zakresie dotyczacym portu lotniczego nalezacego do

bazowej transeuropejskiej sieci transportowej — beda stosowane od dnia 1 stycznia 2031 r.



Natomiast nowo projektowane przepisy art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. b, art. 68 ust. 8 oraz art. 209uq
w zakresie dotyczacym portu lotniczego nalezacego do kompleksowej transeuropejskiej sieci

transportowej — beda stosowane od dnia 1 stycznia 2041 r.
Art. 4

W art. 4 projektu wskazano, ze ustawa wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia,
stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktéw normatywnych
i niektdrych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461, z p6zn. zm.).

IV. OSwiadczenie organu wnioskujacego co do zgodnosci projektu z prawem Unii

Europejskiej

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

V. Przedstawienie projektu wlasciwym organom i instytucjom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia, jezeli obowigzek taki wynika z odr¢bnych

przepisow

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wilasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, o ktorych mowa w § 27 ust. 4 uchwaty nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2026 r. poz. 404) w celu

uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.

V1. Ocena organu wnioskujacego, czy projekt podlega notyfikacji zgodnie z przepisami

dotyczacymi funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych

Regulacje zawarte w projekcie ustawy nie stanowia przepisow technicznych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), zatem

nie podlega on notyfikacji.
VIl. Ocena wplywu na dzialalno§¢ mikroprzedsi¢biorcow, malych i S$rednich
przedsiebiorcow

Rozwigzania zawarte w projekcie ustawy nie dotycza dzialalnosci mikroprzedsigbiorcow,

malych i $rednich przedsigbiorcow.



VIIl. Udostepnienie w Biuletynie Informacji Publicznej

Stosownie do art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2026 r. poz. 936) oraz zgodnie z § 52 uchwaly nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt ustawy
zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzagdowego
Centrum Legislacji w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny, z dniem przekazania do

uzgodnien i konsultacji publicznych.



Nazwa projektu Data sporzadzenia

Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze 17.09.2026 r.
Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace 7rédio:
Ministerstwo Infrastruktury — ministerstwo wiodace PF;WOOl:JE

Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Piotr Malepszak — Podsekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury Nrw Wykazie prac legislacyjnych

i programowych Rady Ministréw:
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu uUC108

Jadwiga Zandarska — Dyrektor Departamentu Lotnictwa (e-mail:
sekretariatDL @mi.gov.pl; tel. 22 630 13 39)

1. Jaki problem jest rozwigzywany?

Z dniem 18 lipca 2024 r. weszlo w zycie rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia
13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej,
zmieniajace rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013
(Dz. Urz. UE L 2024/1679 z 28.06.2024, z p6zn. zm.), zwane dalej ,,rozporzadzeniem nr 2024/1679”. Rozporzadzenie
nr 2024/1679 naklada na panstwa cztonkowskie UE obowigzek rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzes$nia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234 z 22.09.2023, str. 1,
z pdzn. zm.), zwanym dalej ,,rozporzadzeniem nr 2023/1804”.

Rozporzadzenie nr 2024/1679 naktada takze na porty lotnicze nalezace do bazowej i kompleksowej transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T), w ktorych catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 min pasazerdw,
obowigzek zapewnienia infrastruktury umozliwiajacej dostarczanie wstepnie klimatyzowanego powietrza do samolotow
wykorzystywanych do lotéw handlowych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych samolotéw najpdzniej w
terminie do dnia:

1) 31 grudnia 2030 r. — w przypadku portéw lotniczych nalezacych do bazowej transeuropejskiej sieci transportowej;
2) 31 grudnia 2040 r. — w przypadku portdw lotnhiczych nalezacych do kompleksowej transeuropejskiej sieci
transportoweyj.

Zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/1804 panstwo cztonkowskie UE ma obowigzek zapewnienia, aby we
wszystkich portach lotniczych transeuropejskiej sieci transportowej zagwarantowano zasilanie energig elektryczng
samolotéw wykorzystywanych do lotéw handlowych podczas postoju w terminie do dnia:

1) 31 grudnia 2024 r. — na wszystkich stanowiskach kontaktowych samolotéw;
2) 31 grudnia 2029 r. — na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow.

Jednoczesnie na podstawie art. 12 ust. 4 rozporzadzenia nr 2023/1804 panstw0 cztonkowskie jest obowigzane do
wprowadzenia najpdzniej od dnia 1 stycznia 2030 r. $rodkéw niezbednych do zapewnienia, aby energia elektryczna
dostarczana zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr 2023/1804 pochodzita z sieci elektroenergetycznej lub byta
wytwarzana na miejscu bez udziatu paliw kopalnych.

Stosownie do art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804 panstwa cztonkowskie UE majg mozliwo$¢ zwolnienia portow
lotniczych nalezacych do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, w ktérych w poprzednich
trzech latach odbylo si¢ mniej niz $rednio 10 000 lotdw handlowych rocznie, z obowigzku zasilania energia elektryczng
samolotéw na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow.

W celu zapewnienia odpowiedniego wykonania wyzej wskazanych przepisow konieczne jest przyjecie ram prawnych,
ktore umozliwig skuteczne egzekwowanie obowigzkow nalozonych na zarzadzajacych lotniskami bedacymi portami
lotniczymi nalezacymi do bazowej i kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, okresla organ wiasciwy w
zakresie nadzoru nad zarzadzajacymi lotniskami w zakresie stosowania nowych regulacji, a takze okresla sankcje za
niedopetnienie obowigzkoéw oraz tryb uzyskania zwolnienia, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Rekomendowanym rozwigzaniem jest nowelizacja ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. z 2026 r. poz. 1407),
zwanej dalej ,,ustawa — Prawo lotnicze”, w zakresie:

— wskazania wtasciwego organu odpowiedzialnego za nadzor nad realizacja obowiazkow dotyczacych rozmieszczenia
przez zarzadzajacych lotniskami begdacymi portami lotniczymi nalezagcymi do bazowej lub kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej infrastruktury paliw alternatywnych, zgodnie z rozporzadzeniem nr 2023/1804,
oraz zapewnienia infrastruktury dostarczania wstepnie klimatyzowanego powietrza do samolotow wykorzystywanych do
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lotéw handlowych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych samolotéw w wymaganych terminach —w przypadku
zarzgdzajacych lotniskami bedagcymi portami lothiczymi nalezagcymi do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej
sieci transportowej, w ktorych catkowita roczna wielkos$¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 mln pasazerow,

— mozliwosci uzyskania przez zarzadzajacego lotniskiem, na ktorym w rozumieniu art. 12 ust. 2 rozporzgdzenia
nr 2023/1804 w poprzednich trzech latach odbyto si¢ mniej niz $rednio 10 000 lotow handlowych rocznie, na wniosek,
zwolnienia z obowigzku zasilania energia elektryczng samolotéw na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow,

— wskazania okoliczno$ci cofnigcia wyzej wymienionego zwolnienia z obowigzku zasilania energia elektryczng samolotow
na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotéw,

— administracyjnych kar pieni¢znych naktadanych przez Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego, zwanego dalej ,,Prezesem
ULC”, za niewypelnienie natozonych obowigzkow w zakresie zapewnienia zasilania energia elektryczng samolotow
podczas postoju, okre§lonych w art. 12 ust. 1 i 4 rozporzadzenia nr 2023/1804, lub obowigzku odnosnie do zapewnienia
infrastruktury stuzacej dostarczaniu wstepnie klimatyzowanego powietrza do samolotow podczas postoju na
stanowiskach kontaktowych samolotéw (obowiazek ten wynika z art. 34 ust. 1 akapit pierwszy lit. g rozporzadzenia
nr 2024/1679).

Decyzja Prezesa ULC o zwolnieniu zarzadzajacego lotniskiem z obowiazku zasilania energiag elektryczng samolotéw na
wszystkich stanowiskach oddalonych samolotdw bedzie uzalezniona wytacznie od spetnienia kryterium w zakresie
liczby lotow handlowych rocznie w poprzednich trzech latach (mniej niz $rednio 10 000 lotow handlowych rocznie w okresie
trzech ostatnich lat), zgodnie z przepisem art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804. Natomiast cofni¢cie zwolnienia b¢dzie
dokonywane przez Prezesa ULC z urzgdu w przypadku zaprzestania spetniania powyzszego kryterium.

Wdrazane w ramach niniejszej zmiany ustawy — Prawo lotnicze obowiazki wynikaja z art. 34 ust. 1 akapit pierwszy lit. f
oraz g rozporzadzenia nr 2024/1679 i sg naktadane na panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, natomiast ich realizacja
nalezy juz do zarzadzajacych okreslonymi portami lotniczymi. Projektodawca zdecydowat si¢ na ustanowienie kar
finansowych na poziomie 10 000 zt za kazde stanowisko postojowe niespetniajace wymogow, o ktorych mowa w art. 68
ust. 6, 7 lub 8, majac na wzgledzie brak innych instrumentéw do wyegzekwowania wprowadzanych wymagan.

Brak jest mozliwosci osiagni¢cia celu projektu w inny sposob niz uchwalenie projektowanej ustawy.

Projektowana nowelizacja nie wprowadza regulacji wykraczajacych poza minimalne regulacje wymagane do realizacji
obowigzkéw wynikajacych z prawa Unii Europejskie;.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegélnosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Rozporzadzenie nr 2023/1804 oraz rozporzadzenie nr 2024/1679 wiaza w catosci i sg bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich UE, w zwiazku z czym wszystkie pafistwa cztonkowskie UE s3 obowigzane do podjecia dzialan
majacych na celu zapewnienie stosowania tych rozporzadzen.

Projektodawca nie posiada informacji na temat sposobu wykonania rozporzadzenia nr 2023/1804 oraz rozporzadzenia
nr 2024/1679 w innych panstwach cztonkowskich UE.

4. Podmioty, na ktore oddziatluje projekt

Grupa Wielko$¢ Zrédto danych Oddziatywanie

Prezes ULC 1 Ustawa — Prawo lotnicze Rozpatrywanie wnioskow

w sprawie zwolnienia

z obowiazku zasilania energia
elektryczng samolotow na
wszystkich stanowiskach
oddalonych samolotéw,
sktadanych przez
zarzadzajacych lotniskami,

w ktorych w poprzednich
trzech latach odbyto si¢ mniej
niz $rednio 10 000 lotow
handlowych rocznie.

Prowadzenie postgpowan
kontrolnych w celu weryfikacji
wykonania obowiazkow,

0 ktérych mowa w art. 34 ust. 1
akapit pierwszy lit. f oraz g
rozporzadzenia nr 2024/1679.

Naktadanie kar pienigznych
w przypadku stwierdzenia




naruszenia przepisow art. 34
ust. 1 akapit pierwszy lit. g
rozporzadzenia nr 2024/1679
oraz przepisow art. 12 ust. 1i 4
rozporzadzenia nr 2023/1804
przez zarzadzajacych

lotniskami.
Zarzadzajacy lotniskami 12 podmiotow Dane wtasne Prezesa ULC Przekazywanie Prezesowi ULC
bedacymi unijnymi portami | wg danych za 2024 r. danych potwierdzajacych
lotniczymi nalezacymi do (zarzadzajacy spetienie albo zaprzestanie
bazowej lub kompleksowej lotniskami: EPWA, spetniania warunku przyznania
transeuropejskiej sieci EPKK, EPGD, EPKT, zwolnienia — w przypadku
transportowej EPWR, EPPO, EPRZ, otrzymania przez
EPSC, EPLL, EPLB, zarzadzajacego lotniskiem
EPBY, EPSY) zwolnienia, o ktérym mowa
W art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
nr 2023/1804.

W przypadku naruszenia
przepisOw art. 34 ust. 1 akapit
pierwszy lit. g rozporzadzenia
nr 2024/1679 — zagrozenie
natozenia kary pieni¢znej na
zasadach okreslonych

w ustawie — Prawo lotnicze.

W przypadku naruszenia
przepisOw art. 12 ust. 1i 4
rozporzadzenia nr 2023/1804
przez zarzadzajacych
lotniskami bgdacymi unijnymi
portami lotniczymi —
zagrozenie nalozenia kary
pienieznej na zasadach
okres$lonych w ustawie — Prawo
lotnicze.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikow konsultacji

Konsultacje publiczne zostaty przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2026 r. poz. 404).

Tres¢ projektu zostata podana do publicznej wiadomosci przez zamieszczenie, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r.
o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2026 r. poz. 936), w Biuletynie Informacji Publicznej na
stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.

Informacja o udostepnieniu projektu zostata przekazana do nastgpujacych podmiotow:

1) Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0., Al. Jerozolimskie 142B, 02-305 Warszawa;

2) Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S. A., al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;

3) Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0., ul. Gen. W. Thommee 1A, 05-102 Nowy Dwor Mazowiecki;

4) Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawla IT Krakow-Balice Sp z 0.0., ul. kpt. M. Medweckiego 1, 32-083 Balice;

5) Polskie Porty Lotnicze S.A., ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

6) Port Lotniczy Bydgoszcz S.A., ul. Paderewskiego 1, 86-005 Biate Blota;

7) Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0., ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;

8) Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Kréla Jana 111 Sobieskiego 1, 21-040 Swidnik;

9) Port Lotniczy £.6dZ im. Wiadystawa Reymonta Sp. z 0.0., ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 £.6dz;

10) Port Lotniczy Poznan-Lawica Sp. z 0.0., ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;

11) Port Lotniczy Szczecin-Goleniéw Sp. z 0.0., Glewice 1a, 72-100 Goleniéw;

12) Port Lotniczy Wroctaw S.A., ul. Graniczna 190, 54-530 Wroctaw;

13) Port Lotniczy Rzeszow-Jasionka im. Rodziny Ulméw Sp. z 0.0., Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

14) Warmia i Mazury Sp. z 0.0., Szymany 150, 12-100 Szczytno;

15) Zwigzek Regionalnych Portow Lotniczych, adres do korespondencji: Port Lotniczy 1.6dZ im. Wiadystawa Reymonta sp.
2 0.0., 94-328 L.6dz, ul. Gen. S. Maczka 35 (z dopiskiem: Zwigzek Regionalnych Portéow Lotniczych).
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Konsultacje publiczne trwaty 21 dni.

Z uwagi na fakt, ze projekt nie dotyczy problematyki zadan zwigzkéw zawodowych oraz organizacji pracodawcow, nie
podlega on opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki zawodowe oraz organizacje pracodawcow.

Z uwagi na zakres projektu, ktory nie dotyczy praw i interesow zwiazkow pracodawcow, projekt nie podlega opiniowaniu
przez reprezentatywne organizacje pracodawcow.

Projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspolng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, gdyz nie dotyczy spraw
zwigzanych z samorzadem terytorialnym, o ktorych mowa w ustawie z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji Wspdlnej Rzadu
i Samorzadu Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie Regionow Unii Europejskiej
(Dz. U. z 2024 r. poz. 949).

W konsultacjach publicznych uwagi zglosito 5 podmiotdéw: Polskie Porty Lotnicze S.A., Gornoslgskie Towarzystwo Lotnicze
S. A., Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakow-Balice Sp. z 0.0., Port Lotniczy Poznan-Lawica Sp. z o.0.
oraz Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0. Czg$¢ uwag zostala uwzgledniona i w projekcie dokonano zmian. Zgodnie z trecia
uwag obowigzkiem zostaly objete rowniez podmioty swiadczace ustugi obstugi naziemnej w portach lotniczych nalezacych
do bazowej lub kompleksowej sieci TEN-T.

6. Wplyw na sektor finanséw publicznych

(ceny state z 2025 .) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zi]

2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036

Dochody ogétem - - - - - - - - - - - -

budzet panstwa - - - - - - - - - - - -

JST - - - - - - - - - - - -

pozostate jednostki (oddzielnie) - - - - - - - - - - - -

Wydatki ogétem - - - - - - - - - - - _

budzet panstwa - - - - - - - - - - _ _

JST - - - - - - - - - - - -

Saldo ogolem

budzet panstwa

JST } - - - - - } } - - - -

Zrodta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen

Potencjalny dochod budzetu panstwa bedg stanowily wptywy z optaty lotniczej za rozpatrzenie
wniosku o zwolnienie zarzgdzajgcego lotniskiem bedgcym portem lotniczym nalezacym do
bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, w ktérym w poprzednich trzech
latach wykonano mniej niz $rednio 10 000 lotow handlowych rocznie, z obowigzku zasilania
energig elektryczng samolotow na stanowiskach oddalonych samolotéw, ktéra zgodnie z
projektem wyniesie 1000 z1.

Aktualnie w sieci TEN-T uwzglednionych jest 12 portéw lotniczych:

1) w sieci bazowej — lotniska: Chopina w Warszawie, Krakow-Balice, Gdansk im. Lecha
Walesy, Katowice-Pyrzowice, Wroctaw-Strachowice, Poznan-tawica, Szczecin-Goleniow
i Lodz;

2) w sieci kompleksowej — lotniska: Rzeszéw-Jasionka, Bydgoszcz, Lublin i Olsztyn-Mazury.

Sposrod portéw lotniczych wchodzgcych w sktad sieci TEN-T aktualnie 5 lotnisk spetnia

kryterium umozliwiajace ubieganie si¢ o ww. zwolnienie: Szczecin-Goleniéw, Bydgoszcz,

Lublin, £6dz, Olsztyn-Mazury. Na obecnym etapie jednak nie mozna wskaza¢, ktore z tych

portow beda faktycznie ubiegaty si¢ o zwolnienie.

Majac na uwadze powyzsze okolicznosci, potencjalne dochody budzetu panstwa z optaty
lotniczej z tytutu rozpatrzenia wniosku o zwolnienie bgda na tyle znikome, ze nie zostaty one
uwzglednione w wyliczeniach.

Potencjalny dochdd budzetu panstwa beda stanowity wpltywy z tytutu administracyjnych kar
pieni¢znych naktadanych przez Prezesa ULC, w przypadku naruszenia przez zarzadzajacych
lotniskami bedacych unijnymi portami lotniczymi sieci TEN-T przepisow art. 34 ust. 1 akapit
pierwszy lit. g rozporzadzenia nr 2024/1679 oraz przepiséw art. 12 ust. 1 i 4 rozporzadzenia
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nr 2023/1804. Majac na uwadze, ze niektore obowiazki wynikajace z ww. przepisdéw prawa UE
beda wymagalne po uptywie 14 dni od ogloszenia ustawy, ewentualne nakladanie kar
pieni¢znych i ich egzekwowanie, a zatem potencjalny dochod do budzetu panstwa z tego tytutu,
bedzie nastgpowac rowniez nie wezesniej niz od wejscia w zycie ustawy, jak rowniez w kolejnych
latach w zwigzku z wchodzeniem w zycie pozostatych regulacji. Obecnie nie ma mozliwosci jego
realnego oszacowania, dlatego nie zostal on uwzgledniony w wyliczeniach.

Wedhlug informacji przekazanych przez zarzadzajacych portami lotniczymi na dzien
30.06.2026 r.:

1) W porcie lotniczym w Gdansku wszystkie stanowiska kontaktowe maja mozliwosé
zasilania statkow powietrznych w energi¢ elektryczna. Do grudnia 2029 r. wszystkie
stanowiska oddalone réwniez zostang przystosowane do zasilania statkow powietrznych w
energie elektryczna.

2) W porcie lothiczym w Katowicach-Pyrzowicach na stanowiskach postojowych oddalonych
rozpoczeto inwestycje budowy 18 punktéw zasilania samolotow energia z sieci —
przewidywana realizacja do konca 2028 .

3) Port lotniczy Krakdéw Airport jest na etapie przygotowania materiatow przetargowych do
wyboru wykonawcy koncepcji oraz programu funkcjonalno-uzytkowego elektryfikacji
oddalonych stanowisk postojowych na ptycie postojowej dla samolotow.

4) W porcie lotniczym w Lublinie, Poznaniu i Wroctawiu przewidziane jest wykonanie
infrastruktury umozliwiajacej zapewnienie zasilania w energi¢ elektryczng zar6wno nowo
planowanych stanowisk kontaktowych, jak i stanowisk oddalonych.

Wedhug stanu na dzien 30.06.2026 r. brak jest infrastruktury dostarczania wstepnie
klimatyzowanego powietrza do statkbw powietrznych na stanowiskach kontaktowych w
nastepujacych portach lotniczych: Gdansk, Katowice-Pyrzowice, Krakéw-Balice, Lotnisko
Chopina w Warszawie.

W toku konsultacji publicznych w 2025 r. port lotniczy w Gdansku wskazywal, ze przewoznicy
korzystajacy z infrastruktury portu jedynie kilka razy w ciggu ostatnich 30 lat zglaszali
zapotrzebowanie na dostep do klimatyzowanego powietrza do samolotow. Zgodnie z tabelami
norm klimatycznych w Gdansku za lata 1991-2020 liczba dni z temperaturg wynosila
odpowiednio:

— maksymalng +> 25°C — 22,3 dni,
— maksymalng +> 30°C — 3,3 dni.

Zapotrzebowanie na ustuge dostarczania wstepnie klimatyzowanego powietrza do statkow
powietrznych wynosi srednio ok. 6% czasu w skali roku.

Koszt jednej jednostki PCA (Preconditioned Air Unit) wynosi ok. 200 000 €. Co oznacza, ze
wyposazenie znajdujacych si¢ obecnie w porcie lotniczym w Gdafisku 9 stanowisk postojowych
w takie urzadzenia to koszt na poziomie ok. 1 800 000 €.

W porcie lotniczym Krakow-Balice dziatania zmierzajgce do stworzenia odpowiedniej
infrastruktury dostarczania wstepnie klimatyzowanego powietrza do statkow powietrznych sa
planowane do realizacji w latach 2027/2028 w zakresie istniejagcego terminalu. Podobnie
odpowiednia infrastruktura bedzie realizowana takze w ramach rozbudowy terminalu na Lotnisku
Chopina w Warszawie.

Pozostale porty lotnicze sieci bazowej TEN-T: Poznan (brak infrastruktury), £.6dz (brak
infrastruktury), Wroctaw (inwestycja w trakcie realizacji — do 2030 r. wszystkie wymagane
stanowiska kontaktowe beda posiadatly mozliwo$¢ dostarczania wstepnie klimatyzowanego
powietrza), Szczecin-Golenidw (brak infrastruktury).

7. Wplyw na konkurencyjno$é gospodarki i przedsiebiorczo$é, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcéw, oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejécia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-
10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa - - - - - - R
pieni¢znym sektor mikro-, matych i - - - R - - -
(wmln zt, $rednich
przedsiebiorstw




ceny stale z rodzina, obywatele - - - - - - -
2025r.) oraz gospodarstwa
domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa | -
niepieni¢znym | sektor mikro-, matychi | -
$rednich
przedsigbiorstw

rodzina, obywatele -
oraz gospodarstwa
domowe

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych do
obliczen zatozen Projektowane regulacje nie wptyna na sytuacj¢ ekonomiczng i spoteczna rodziny, a takze 0sob
niepetnosprawnych oraz osob starszych.

Projektowane regulacje nie wptyng na konkurencyjnos¢ gospodarki i przedsiebiorczos¢, w tym
funkcjonowanie przedsigbiorcow, a zwlaszcza mikroprzedsigbiorcow, matych i $rednich
przedsiebiorcow.

Na obecnym etapie prac legislacyjnych brak jest mozliwosci oszacowania skutkow finansowych
wynikajacych z regulacji unijnych. Brak jest rowniez takich danych w projekcie Krajowych ram
polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw alternatywnych w sektorze transportu
i rozwoju odpowiedniej infrastruktury.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w tym obowiazkow informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ ] nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie []tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwroconej tabeli X n!e
zgodnosci). [] nie dotyczy
] zmniejszenie liczby dokumentow X zwigkszenie liczby dokumentoéw
(] zmniejszenie liczby procedur X zwigkszenie liczby procedur
[] skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[]inne: [ ]inne:
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich X tak
elektronizacji. [ ] nie
] nie dotyczy

Zwigkszenie liczby dokumentéw oraz zwickszenie liczby procedur realizowanych przez Prezesa ULC wynika z
wprowadzenia postepowania w sprawie zwolnienia zarzadzajacego lotniskiem, w ktérym w poprzednich trzech latach
wykonano mniej niz $rednio 10 000 lotéow handlowych, z obowigzku zasilania energia elektryczng samolotéw na
stanowiskach oddalonych samolotéw.

9. Wplyw na rynek pracy

Brak wptywu.

10. Wplyw na pozostale obszary

X srodowisko naturalne ] demografia [] informatyzacja
(] sytuacja i rozwoj regionalny [ ] mienie panstwowe [] zdrowie

[] sady powszechne, administracyjne | [_] inne:
lub wojskowe

Pozytywny wplyw na $rodowisko naturalne w wyniku zapewnienia Stosowania przepisow
Omowienie wplywu rozporzadzenia nr 2024/1679 oraz rozporzadzenia nr 2023/1804, wprowadzajacych rozwigzania
majace na celu zmniejszenie emisyjnosci sektora lotniczego.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wykonanie przepiséw nastgpi z dniem wej$cia w zycie projektowanej ustawy.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?
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Brak koniecznosci ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




Raport z konsultacji publicznych i opiniowania projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze
(ucios)

1. Omodwienie wynikdéw przeprowadzonych konsultacji publicznych i opiniowania.

Konsultacje publiczne zostaty przeprowadzone zgodnie z trybem przewidzianym w uchwale nr 190
Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministréw (M.P. z 2026 r.
poz. 404).

Tres¢ projektu zostata podana do publicznej wiadomosci przez zamieszczenie, zgodnie z art. 5 ustawy
z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2026 r.
poz. 936), w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzgdowego Centrum Legislacji w
serwisie Rzagdowy Proces Legislacyjny.

Informacja o udostepnieniu projektu zostata przekazana do nastepujgcych podmiotéw:

1) Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0., Al. Jerozolimskie 142B, 02-305 Warszawa;

2) Gornoslaskie Towarzystwo Lotnicze S. A, al. Korfantego 38, 40-161 Katowice;

3) Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0., ul. Gen. W. Thommee 1A, 05-102 Nowy
Dwor Mazowiecki;

4) Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawfa Il Krakéw — Balice Sp z o.0., ul. kpt.
M. Medweckiego 1, 32-083 Balice;

5) Polskie Porty Lotnicze S.A., ul. Zwirki i Wigury 1, 00-906 Warszawa;

6) Port Lotniczy Bydgoszcz S.A., ul. Paderewskiego 1, 86-005 Biate Bfota;
7) Port Lotniczy Gdansk Sp. z 0.0., ul. Stowackiego 200, 80-298 Gdansk;

8) Port Lotniczy Lublin S.A., ul. Kréla Jana Il Sobieskiego 1, 21-040 Swidnik;

9) Port Lotniczy tddz im. Wtadystawa Reymonta Sp. z 0.0., ul. Gen. S. Maczka 35, 94-328 t6dz;

10) Port Lotniczy Poznan-tawica Sp. z o0.0., ul. Bukowska 285, 60-189 Poznan;

11) Port Lotniczy Szczecin-Golenidw Sp. z 0.0., Glewice 1a, 72-100 Golenidw;

12) Port Lotniczy Wroctaw S.A., ul. Graniczna 190, 54-530 Wroctaw;

13) Port Lotniczy Rzeszdw-Jasionka im. Rodziny Ulmoéw Sp. z 0.0., Jasionka 942, 36-002 Jasionka;

14) Warmia i Mazury Sp. z 0.0., Szymany 150, 12-100 Szczytno;

15) Zwigzek Regionalnych Portéw Lotniczych, adres do korespondencji: Port Lotniczy tédz im.
Wiadystawa Reymonta sp. z 0.0., 94-328 t6dz, ul. Gen. S. Maczka 35 (z dopiskiem: Zwigzek
Regionalnych Portéw Lotniczych).

Konsultacje publiczne trwaty 21 dni.

W konsultacjach publicznych uwagi zgtosito 5 podmiotéw: Polskie Porty Lotnicze S.A., Gérnoslaskie
Towarzystwo Lotnicze S. A., Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawtfa Il Krakdw-Balice Sp. z 0.0.,
Port Lotniczy Poznan-tawica Sp. z 0.0. oraz Port Lotniczy Gdansk Sp. z o0.0. Cze$¢ uwag zostata
uwzgledniona i w projekcie dokonano zmian. Zgodnie z tresciag uwag obowigzkiem zostaty objete
rowniez podmioty $wiadczgce ustugi obstugi naziemnej w portach lotniczych nalezgcych do bazowej
lub kompleksowej sieci TEN-T.

Z uwagi na fakt, ze projekt nie dotyczy problematyki zadan zwigzkow zawodowych oraz organizacji
pracodawcow, nie podlega on opiniowaniu przez reprezentatywne zwigzki zawodowe oraz organizacje
pracodawcow.



Z uwagi na zakres projektu, ktdry nie dotyczy praw i intereséw zwigzkéw pracodawcow, projekt nie
podlega opiniowaniu przez reprezentatywne organizacje pracodawcéw.

Projekt nie podlega opiniowaniu przez Komisje Wspdlng Rzadu i Samorzadu Terytorialnego, gdyz nie
dotyczy spraw zwigzanych z samorzadem terytorialnym, o ktérych mowa w ustawie z dnia 6 maja
2005r. o Komisji Wspdlnej Rzadu i Samorzgdu Terytorialnego oraz o przedstawicielach
Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie Regionéw Unii Europejskiej (Dz. U. z 2024 r. poz. 949).

2. Przedstawienie wynikéw zasiegniecia opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo
uzgodnienia projektu z witasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim
Bankiem Centralnym

Projekt ustawy nie wymagat zasiegniecia opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo
uzgodnienia z wtasciwymi organami i instytucjami Unii Europejskiej.

3. Wskazanie podmiotdow, ktdre zglosity zainteresowanie pracami nad projektem w trybie
przepiséw o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa wraz ze wskazaniem kolejnosci
dokonania zgtoszen, albo informacja o ich braku.

Zaden podmiot nie zgtosit zainteresowania pracami nad projektem ustawy w trybie ustawy z dnia
7 lipca 2005 r. o dziatalnosci lobbingowej w procesie stanowienia prawa.



9 wrzes$nia 2025 r.

Zestawienie uwag zgtoszonych w ramach konsultacji publicznych do projektu ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze (UC108)

Prawo lotnicze

Uzasadnienie:

Zgodnie z art. 12 ust. 2 rozporzadzenia 2023/1804 panstwa cztonkowskie
UE majg mozliwos¢ zwolnienia portdow lotniczych nalezgcych do bazowej
lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, w ktérych w
poprzednich trzech latach odbyto sie mniej niz srednio 10 000 lotéw
handlowych rocznie, z obowigzku =zasilania energig elektryczng
samolotéw na wszystkich stanowiskach oddalonych samolotow.

Zwracamy uwage, ze na lotnisku uzytku publicznego obstugujacych ruch
lotniczy powyzej 10 000 operacji rocznie wystepuje wiele rodzajow ptyt
postojowych o specyficznym przeznaczeniu np.:

- plyty postojowe przed hangarowe, gdzie statek powietrzny po wykonaniu
lotu technicznego lub handlowego bedzie wprowadzony do hangaru do
wykonania obstugi technicznej, a nastepnie zostanie podigczony do
punktu tadowania zasilanego energig z sieci elektrycznej,

- ptyty postojowe dla lotnictwa biznesowego, gdzie parkujg samoloty
wykonujgce loty handlowe mniejszymi modelami samolotéw,

- plyty postojowe do odladzania samolotéw przeznaczone do krotkiego
postoju na wigczonych silnikach. Stanowiska postojowe sg przeznaczone
dla lotéw handlowych jednak nie przewiduje sie na nich wykonywania
standardowej obstugi naziemnej, jak podtgczenie zasilania, transportu
pasazeréw lub bagazu,

- ptyty postojowe dla samolotéw izolowanych (wymagane przepisami UE,
tj. Specyfikacji Certyfikacyjnych CS-ADR.DSN.F.370), dla operacji
wymagajgcych odizolowania od pozostatego ruchu lotniczego np. z
powodu choroby zakaZznej na poktadzie samolotu lub zagrozenia

Lp. Podmiot Jednostka Tres¢ uwagi / uzasadnienie / propozycja brzmienia przepisu Stanowisko projektodawcy
zgtaszajacy redakcyjna
uwage
1. Gornoslgskie Art. 1 pkt 2 Zwracamy sie o zmiang tresci przepisu dajgcego mozliwos¢ ztozenia | Uwaga nieuwzgledniona.
Towarzystwo projektu w whniosku o odstepstwo lub odroczenie terminu realizacji dla lotnisk o ruchu = . Krai b .
Lotnicze S.A. zakresie art. powyzej 10 000 lotéw handlowych rocznie dla wybranych ptyt rz€pisy ~ prawa Krajowego bez wyraznego
66C ustawy — | postojowych samolotow. upowaznienia zawartego bezposrednio w

rozporzgdzeniu UE nie mogag rozszerzac zakresu
regulacji tego rozporzadzenia.

Rozporzgdzenie UE 2023/1804 w art. 12 ust. 2
przewiduje mozliwos¢ zwolnienia z obowigzku
zasilania energig elektryczng samolotéw na
wszystkich stanowiskach oddalonych wytacznie
portéw lotniczych sieci TEN-T, z ktérych w
poprzednich trzech latach odbyto sie mniej niz
Srednio 10 000 lotéw komercyjnych rocznie.

Dodatkowo nalezy wskaza¢, ze art. 12 ust. 3
rozporzgdzenia 2023/1804 okresla szereg
wytgczen, tj.: stanowisk odladzajgcych, stanowisk
na terenie wyznaczonych stref wojskowych i
stanowisk  specjalnie  przeznaczonych dla
samolotéw lotnictwa ogdélnego o maksymalnej
masie startowej ponizej 5,7 tony.
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terrorystycznego. Na stanowiskach tych mogg parkowa¢ samoloty po
wykonaniu lotu handlowego lub gdy zagrozenie na statku powietrznym
zostanie odwotane, wéwczas samolot bedzie mdgt wykonac start w
ramach lotu handlowego. Na stanowiskach takich nie przewiduje sie
wykonywania standardowej obstugi naziemne;.

Zwracamy sie z wnioskiem, aby zarzadzajgcy lotniskami w wyniku
przeprowadzonej analizy dostepnych stanowisk postojowych mogli
zawnioskowaé do Ministerstwa Infrastruktury o udzielenie odstepstwa lub
wydiuzenia terminu realizacji dla wybranych ptyt postojowych wraz z
uzasadnieniem.

Gornoslaskie
Towarzystwo
Lotnicze S.A.

Art. 1 pkt 4
projektu w
zakresie art.

209uo oraz art.

209 up ustawy
— Prawo
lotnicze

Uwazamy, ze przewidziana w projekcie kara finansowa dla
zarzgdzajgcych lotniskami za niezrealizowanie obowigzkéw w zakresie
zapewnienia zasilania energig elektryczng samolotéw i dostarczania
wstepnie klimatyzowanego powietrzna do samolotéw podczas postoju na
poziomie az 500 000 zt jest razgco wygdérowana i nie uzalezniona od
stopnia naruszen, tj. czy natozony obowigzek nie zostat zrealizowany w
catosci, czy tez jedynie w czesci. Zwracamy sie o zmiane wysokosci kary
na kwote 5 tys zt za kazdg plyte postojowg nie wyposazong w zasilanie.

Majac na uwadze, ze przepisy wprowadzajgce wymag realizacji inwestycji
w przepisach europejskich nie zawierajg kar finansowych, naktadanie tak
dotkliwej kary w przepisach krajowych nie jest wiec ani wymagane, ani
wspotmierne do stopnia naruszen.

W przypadku podtrzymania zamiaru wprowadzenia kar finansowych w
omawianym  zakresie  proponujemy zastosowanie rozwigzania
podobnego, ktére bylo z powodzeniem realizowane na lotniskach przy
certyfikacji infrastruktury liniowej (drogi startowe, drogi kotowania, ptyty
postojowe) na przepisy Specyfikacji Certyfikacyjnych i Rozporzadzenia
UE/139/2014. Wéwczas lotniska, na ktérych infrastruktura liniowa nie
spetniata w okreslonych obszarach wymagan przepisow UE mogty
wystgpi¢ do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego o wydanie odstepstwa
(dokumentu akceptujgcego odstepstwo i sposéb jego usuniecia - DAAD)
wraz z deklaracjg zapewnienia zgodnosci w okre$lonym czasie. W decyzji
administracyjnej wydanej przez Prezesa ULC podana jest data graniczna,
w ktorej zarzgdzajgcy lotniskiem wykona niezbedne zadania inwestycyjne
i dostosuje infrastrukture do nowych wymagan.

Zaznaczamy, ze w obecnej ustawie Prawo lotnicze w ,Dziale Xla
Administracyjne kary pieniezne" nie wystepujg tak dotkliwe kary za
naruszenie przepisow. Dla naruszenie przepiséw zwigzanych z

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Zmniejszono wymiar kary do 10 000 zt za kazde
stanowisko postojowe, kitére nie spetnia
wymogow.

Rozporzagdzenie UE 2023/1804 nie przewiduje
mechanizméw odstepstw  w przedmiotowym
zakresie.

Wykreslono z uzasadnienia fragment dotyczgcy
dofinansowania na  realizacije = projektéw
inwestycyjnych w celu realizacji wymogow
unijnych.




eksploatacjg lotniska w zakresie bezpieczenstwem operacji lotniczych
kara wymierzana jest w przedziale od 10 do 20 tys zt. (art. 209uk).

Kwestia zasilania statkbw powietrznych energia z sieci w zamian za
energie podawang z agregatéw spalinowych oraz podawanie wstepnie
klimatyzowanego powietrzna do kabin samolotu w trakcie postoju,
naszym zdaniem nie powinna by¢ bardziej restrykcyjnie egzekwowana niz
dostosowanie infrastruktury lotniska do wymogdéw bezpieczenstwa
operacji lotniczych i 0séb w nich uczestniczacych.

Nadmieniamy takze, ze wysokos¢ kary administracyjnej nie powinna by¢
uzalezniana od potencjalnych zrédet finansowania realizacji natozonego
obowigzku zasilania statkbw powietrznych energig z sieci (a tak zostata
ona uzasadniona w projekcie zmian ustawy) tym bardziej, ze lotniska nie
majg gwarancji uzyskania takiego dofinansowania.

Polskie Porty art. 1 pkt 2 W projektowanym art. 66¢c Prawa lotniczego ostatnie zdanie zostato | Uwaga uwzgledniona.

Lotnicze SA projektu w sformutowane w sposéb, ktéry moze budzi¢ watpliwosci interpretacyjne: W proiekcie rozdzielono lotniska nalezace do sieci
zakresie art. ~Wniosek skfada sie nie pdzniej niz na 3 miesigce przed planowanym TEFIJ\JTJ d lotnisk. kt6rveh wh ie d ? sieci iest
66c ustawy — | terminem wigczenia lotniska bedacego portem lotniczym nalezgcym do od lotnisk, klorych wigczenie do tey siect jes
Prawo lotnicze | bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej”. planowane.

) p ) pejskie) p )
W naszej ocenie sformutowanie ,witgczenia lotniska bedgcego portem
lotniczym nalezacym” jest wewnetrznie sprzeczne. Aby przepis byt
logiczny i precyzyjny, proponujemy skreslenie wyrazu ,nalezagcym”.
Wowczas zdanie otrzyma prawidtowe brzmienie, wskazujgc na czynnosé
.wiaczenia” lotniska do sieci TEN-T, co jest zgodne 2z intencjg
ustawodawcy dotyczgcg lotnisk planujgcych dotgczenie do tej sieci.

Polskie Porty art. 1 pkt4 Projektowane przepisy karne (art. 209uo i art. 209up) wprowadzajg | Uwaga uwzgledniona.

Lotnicze SA projektu w sztywng kare pieniezng w wysokoéci 500 000 zt. Takie rozwigzanie Kara zostata obnizona. ponadto skalowalnosé
zakresie art. uniemozliwia organowi (Prezesowi ULC) dostosowanie wysoko$ci sankg;ji P

209uo oraz art.

209 up ustawy
— Prawo
lotnicze

do skali i charakteru naruszenia, jego szkodliwosci oraz sytuacji danego
podmiotu.

W zwigzku z powyzszym wnosimy o uelastycznienie tych przepisow
poprzez zastgpienie przyimka ,w” przyimkiem ,do”. Proponowana zmiana
sprawi, ze kara pieniezna bedzie mogta by¢ wymierzona ,do wysokosci
500 000 z’. Taka konstrukcja pozwoli na stosowanie ogdlnych dyrektyw
wymiaru kar okreslonych w art. 209w Prawa lotniczego, zapewniajgc
proporcjonalnosé i adekwatnos¢ sankcji do konkretnego przypadku, co
jest fundamentalng zasadg prawa karnego administracyjnego.

kary zapewnia naliczanie kar finansowych za
kazde stanowisko nie spetniajgce obowigzkow
okreslonych w zmianie projektowanej w art. 1 pkt
3.




Polskie Porty
Lotnicze SA

art. 3pkt 1lit. a

Zwracamy uwage na istotng niespojnos¢ w przepisach przejsciowych.
Projektowany art. 3 pkt 1 lit. a zaktada, ze przepis kompetencyjny dla
Prezesa ULC (art. 21 ust. 2 pkt 31 lit. a), dotyczacy nadzoru nad
zapewnieniem zasilania samolotéw na stanowiskach kontaktowych,
wejdzie w zycie dopiero z dniem 1 stycznia 2030 r. Tymczasem sam
obowigzek dla zarzgdzajgcych lotniskami w tym zakresie, wynikajgcy z
art. 12 ust. 1 rozporzgdzenia (UE) 2023/1804, powstat juz z dniem 31
grudnia 2024 r.

W konsekwenciji, przez okres pieciu lat (2025-2029) obowigzek ten nie
bedzie objety formalnym nadzorem Prezesa ULC, co tworzy luke w
systemie egzekwowania prawa unijnego. Wnosimy o ujednolicenie tych
termindw i wcze$niejsze wejscie w zycie kompetencji nadzorczych
organu, tak aby byly one zbiezne z momentem powstania obowigzku po
stronie zarzadzajgcych.

Uwaga uwzgledniona.

Skorygowano przepisy o wejsciu w zycie.

Polskie Porty
Lotnicze SA

art. 3 pkt 3

Pragniemy réwniez wskaza¢ na brak konsekwencji w okreslaniu daty
wejscia w zycie sankcji za naruszenie nowych obowigzkéw. Zgodnie z
projektowanym art. 3 pkt 3, wejscie w zycie przepisu karnego jest
odroczone do 1 stycznia 2030 r. tylko w odniesieniu do jednego
obowigzku - zapewnienia zasilania na stanowiskach oddalonych, ktére
ma by¢ realizowane od tej samej daty.

Jednakze w przypadku innych obowigzkéw, ktore roéwniez majg
odroczone terminy realizacji, np. zapewnienie klimatyzowanego
powietrza od 2031/2041 r., przepisy o karach zaczng obowigzywac juz po
uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia ustawy. Oznacza to, ze sankcje bedg
formalnie obowigzywacé na wiele lat przed tym, jak zobowigzania stang sie
wymagalne. Taka sytuacja moze prowadzi¢ do niepewnosci prawne;.
Postulujemy, aby wejscie w zycie poszczegodlnych przepiséw karnych byto
w kazdym przypadku zsynchronizowane z dniem wejscia w zycie
odpowiadajgcych im obowigzkéw materialnoprawnych.

Uwaga uwzgledniona.

Skorygowano przepisy o wejsciu w zycie.

Polskie Porty
Lotnicze SA

W celu zapewnienia petnej implementacji do prawa krajowego
mechanizmu zwolnienia przewidzianego w art. 34 ust. 2 rozporzgdzenia
(UE) 2024/1679, proponujemy dodanie nowego artykutu w nastepujgcym
brzmieniu:

LArt. 3. Zarzgdzajacy lotniskiem bedacym portem lotniczym nalezgcym do
bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej przed
dniem 1 stycznia 2031 r. moze ztozy¢ wniosek o zwolnienie z obowigzku
zapewnienia infrastruktury dostarczania wstepnie klimatyzowanego
powietrza do statkdbw powietrznych podczas postoju na stanowiskach

Uwaga nieuwzgledniona.

Przepisy rozporzadzenia 2024/1679/UE
przewidujg mechanizméw  odstepstw
przedmiotowym zakresie.

nie
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kontaktowych statku powietrznego w rozumieniu art. 3 pkt 29
rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia
13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE)
2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr
1315/2013 w terminie do 31 maja 2030 r. w przypadku portéw lotniczych
nalezgcych do bazowej transeuropejskiej sieci transportowej lub 31 maja
2040 w przypadku portow lotniczych nalezgcych do kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej.”

Projekt ustawy w obecnym ksztalcie, poprzez art. 2, reguluje jedynie
mozliwos¢é zwolnienia z obowigzku zasilania samolotéw energig
elektryczng na stanowiskach oddalonych. Dodanie proponowanego art. 3
pozwoli na stworzenie kompletnego i spojnego systemu zwolnien,
obejmujgcego  roéwniez infrastrukture  dostarczania  wstepnie
klimatyzowanego powietrza. Dla istniejgcych lotnisk, zwlaszcza tych o
rozbudowanej i historycznej infrastrukturze, obowigzek jej dostosowania
moze stanowi¢ nadmierne obcigzenie finansowe i organizacyjne, a w
skrajnych przypadkach prowadzi¢ do zaktécen w funkcjonowaniu portu, a
co za tym idzie - catej transeuropejskiej sieci transportowe;.

Na podstawie art. 34 ust. 2 rozporzadzenia
2024/1679 to KE przyjmuje w uzasadnionych
przypadkach akty wykonawcze przyznajgce
zwolnienia z wymogdw okreslonych w ust. 1 lit. g
na wniosek panstwa cztonkowskiego.

W mys$l art. 21 ust. 2a ustawy — Prawo lotnicze,
Prezes Urzedu wykonuje uprawnienia panstwa
czionkowskiego Unii Europejskiej, wiasciwego
organu panstwa cztonkowskiego oraz
kompetentnej witadzy panstwa czionkowskiego
okreslone w rozporzgdzeniach i decyzjach Unii
Europejskiej, niezastrzezone w niniejszej ustawie,

innych ustawach oraz umowach
miedzynarodowych na rzecz ministra wtasciwego
do spraw transportu, innych organéw

administracji publicznej lub Polskiej Agenciji
Zeglugi Powietrznej. Na tej podstawie Prezes
Urzedu jest uprawniony do wystepowania do KE
z wnioskiem o zwolnienie z wymogow
okreslonych w wust. 1 lit. g rozporzadzenia
2024/1679.

Miedzynarodowy
Port Lotniczy im.
Jana Pawia
Krakéw — Balice
sp. z 0.0.

Art. 2

Projektu stanowi, iz zarzgdzajacy lotniskiem bedgcym portem lotniczym
nalezagcym do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci
transportowej przed dniem 1 stycznia 2030 r. moze ztozy¢ wniosek o
zwolnienie z obowigzku zasilania energig elektryczng samolotéw na
stanowiskach oddalonych samolotéw, w terminie do dnia 30 wrzes$nia
2029rr.

Zaréwno we wspomnianym artykule jak i nastepnych nie wskazano czy
potencjalne zwolnienie nalezy interpretowac jako zwolnienie state czy tez
okresowe, uzaleznione od spetnienia przez zarzgdzajgcego lotniskiem
konkretnych przestanek wynikajacych czy to z ustawy czy aktu
wykonawczego. Informacji na ten temat nie zawiera réwniez uzasadnienie
do Projektu.

Dodatkowo w Projekcie brak jest zapisu o tym czy rozpatrzenie wniosku
dotyczacego powyzej poruszonego zagadnienia wigze sie z poniesieniem
przez zarzadzajgcego lotniskiem dodatkowych kosztéw zgodnie z
przepisami ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze, a jesli tak, to w
jakiej wysokosci.

Uwaga czesciowo uwzgledniona.

Ad 1 — w przypadku gdy na danym lotnisku w
ciggu kolejnych trzech lat wykonano sSrednio
wiecej niz 10 000 lotéw handlowych rocznie,
Prezes Urzedu, z urzedu, cofa zarzadzajgcemu
tym lotniskiem zwolnienie, zgodnie z zapisem w

art. 66e projektu.

Ad 2 — tak, wiosek rozpatrywany jest odptatnie,
zgodnie z art. 1 pkt 6 projektu.

Ad 3 — wniosek, o zwolnienie, o ktérym mowa w
art. 2, jest tym samym wnioskiem o zwolnienie, o
ktérym mowa w dodawanym art. 66¢ i majg do
niego zastosowanie te same przepisy dotyczace
optaty za rozpatrzenie tego wniosku, formy
udzielenia zwolnienia jak i okolicznosci cofniecia.




Nalezy wskazac, iz w Projekcie w sposob szczegotowy zostata opisana
procedura dotyczgca, wnioskéw zarzgdzajgcych lotniskami bedgcymi
portami lotniczymi nalezgcymi do bazowej Ilub kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej, w ktérych w poprzednich trzech
latach wykonano $rednio mniej niz 10 000 lotéw handlowych rocznie.

Dokonujac wyktadni przepiséw art. 1 ust. 2 Projektu, mozna
jednoznacznie okreslic komu i w jakim terminie przystuguje mozliwosé
ztozenia wniosku o zwolnienie z obowigzku zasilania energig elektryczng
samolotow na stanowiskach oddalonych samolotéw. Wiadomym jest jaki
organ rozpatruje taki wniosek oraz w jakiej formie wydaje rozstrzygniecie.
Dodatkowo widoczna jest przestanka do potencjalnego cofniecie takiego
zwolnienia - uzalezniona jest od wykonania $rednio wiecej niz 10 000
lotéw handlowych rocznie w ciagu trzech kolejnych lat od uzyskania przez
zarzadzajgcego lotniska decyzji Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego o
zwolnieniu z obowigzku zasilania energig elekiryczng samolotéw na
stanowiskach oddalonych samolotow. Rozstrzygnigto réwniez, iz
rozpatrzenie takiego wniosku uzaleznione jest od uiszczenia optaty
lotniczej w wysokosci 1000 zt.

W opinii MPL zasadnym jest, aby w tozsamy sposéb zostata uregulowana
procedura, ktéra zostata zawarta w art. 2 Projektu. Zwracamy sie z
uprzejmg prosbg o zmiane Projektu w omawianym zakresie bgdz o
uzasadnienie w jaki sposob nalezy interpretowaé obecnie przedstawiony
przepis.

Port Lotniczy
Poznan - Lawica

Art. 1 pkt 3
projektu ustawy
w odniesieniu
do art. 68 ust. 8
ustawy — Prawa
Lotniczego

Na samym poczgtku nalezy wskazaé, ze projektowany obowigzek zostat
nieprawidtowo przypisany zarzgdzajgcemu lotniskiem. Zaopatrzenie
samolotéw we wstepnie klimatyzowane powietrze jest objete
ewentualnym zakresem ustug agenta obstugi naziemnej i to po jego
stronie powinno by¢ zapewnienie infrastruktury do $wiadczenia tych
ustug.

W naszej ocenie w polskim klimacie z uwagi na ograniczenia
geograficzne, charakterystyke naszego klimatu wynik analizy kosztow i
korzysci spoteczno-gospodarczych jest negatywny. Bardzo mata liczba
dni z wysokimi temperaturami (nie wiecej niz sredni 6% w skali roku)
oznacza, ze zapotrzebowanie na ustuge dostarczenia klimatyzowanego
powietrza do samolotu w ciggu catego roku bedzie wystepowato jedynie
w miesigcach letnich przez maksymalnie ok. 22 dni (temperatury powyzej
25 st. C), w tym przez kilka dni w roku z temperaturami powyzej 30 st. C.
Powyzsze jednoznacznie wskazuje, ze zapewniona infrastruktura do
dostarczenia wstepnie klimatyzowanego powietrza do statkdéw

Uwaga nieuwzgledniona.

W ocenie projektodawcy obowigzek zapewnienia
infrastruktury dostarczania wstepnie
klimatyzowanego  powietrza do  statkow
powietrznych  wykorzystywanych do lotow
handlowych zostat przypisany prawidtowo
zarzadzajgcemu lotniskiem.

Nalezy wskazac, ze rozporzgdzenie
2024/1679/UE okresla, ze panstwo cztonkowskie
zapewnia, aby porty lotnicze zapewniaty
infrastrukture dostarczania wstepnie
klimatyzowanego powietrza do statkéw
powietrznych podczas postoju na stanowiskach
kontaktowych statku powietrznego uzywanego do
komercyjnych  operacji transportowych. Za
zapewnienie infrastruktury na lotnisku odpowiada
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powietrznych wykorzystywanych do lotéw handlowych podczas postoju
na wszelkich stanowiskach samolotéw bedzie wykorzystywana jedynie
sporadycznie i w niewielkim zakresie.
Z naszego rozeznania i informacji uzyskanych od agentow obstugi
naziemnej wynika, ze przewoznicy w naszym klimacie nie wymagajg
takich ustug, zapytania takie zdarzajg sie wylgcznie sporadycznie.
Standardowo samolot z wtasnym silnikiem APU moze schtadzaé wnetrze
samolotu i to jest rozwigzanie stosowane przez przewoznikow w ciepte
dni i jest wystarczajgce dla poradzenia sobie z zapewnieniem chtodnego
powietrza w naszym klimacie.

Warto dodaé, ze Port Lotniczy Poznan — Lawica nie posiada stanowisk
kontaktowych dlatego musiatby wyposazy¢ sie w dostepne na rynku
urzgdzenia mobilne i elektryczne, ktére moga dostarczy¢ schtodzone
powietrze, wiec w naszym klimacie nie ma potrzeby i sensu zapewnienia
dedykowanej infrastruktury do dostarczenia schtodzonego powietrza na
wszystkich stanowiskach postojowych. Wystarczytoby mie¢ 1 mobilne
urzgdzenie, ktore i tak bedzie niewykorzystywane bo przewoznicy nie
oczekujg tej ustugi na naszym Lotnisku. Obowigzek bedzie natomiast
skutkowat poniesieniem bardzo duzych nakfadéw finansowych na tego
typu infrastrukture, przy jednoczesnym braku potrzeby

Reasumujac, zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r., panstwo cztonkowskie
posiada prawo do ztozenia wniosku o zwolnienie z w/w wymogu ze
wzgledu na szczegdlne ograniczenia geograficzne lub znaczace
ograniczenia fizyczne, negatywne wyniki analiz kosztéw i korzysci
spoteczno-gospodarcze.

W zwigzku z powyzszym wnosimy o podjecie dziatan, ktérych celem
bedzie zwolnienie Polski z obowigzku zapewnienia infrastruktury
dostarczenia wstepnie klimatyzowanego powietrza do statkéw
powietrznych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych statku
powietrznego uzywanego do komercyjnych operaciji transportowych.

zarzadzajgcy lotniskiem, nie ma zatem
mozliwosci aby w ustawie — Prawo lotnicze
obowigzek ten naktada¢ na podmioty Swiadczace
ustugi obstugi naziemne;j.

Niezaleznie od tresci projektu Prezes ULC planuje
podjecie dziatan zmierzajgcych do uzyskania
zwolnienia Polski z obowigzku zapewnienia
infrastruktury dostarczenia wstepnie
klimatyzowanego powietrza do statkow
powietrznych podczas postoju na stanowiskach
kontaktowych statku powietrznego uzywanego do
komercyjnych operaciji transportowych.

W mys$l art. 21 ust. 2a ustawy — Prawo lotnicze,
Prezes Urzedu wykonuje uprawnienia panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, wiasciwego
organu panstwa cztonkowskiego oraz
kompetentnej wladzy panstwa cztonkowskiego
okreslone w rozporzadzeniach i decyzjach Unii
Europejskiej, niezastrzezone w niniejszej ustawie,
innych ustawach oraz umowach
miedzynarodowych na rzecz ministra wtasciwego
do spraw transportu, innych organow
administracji publicznej lub Polskiej Agencji
Zeglugi Powietrznej. Na tej podstawie Prezes
Urzedu jest uprawniony do wystepowania do KE
z wnioskiem o zwolnienie z wymogow
okreslonych w wust. 1 lit. g rozporzadzenia
2024/1679.

10.

Port Lotniczy
Gdansk sp. z o.
0.

art. 1 pkt 1
projektu w
odniesieniu do
art. 21 ust. 2
pkt 30 ustawy —
Prawa
Lotniczego

W art. 21 ust. 2 w pkt 30 kropke zastepuje sie Srednikiem i dodaje sie pkt
31);

Przepis ten powinien ulec zmianie w zwigzku z uwagami zawartymi w
ponizszych punktach i jako ich konsekwencja.

Zdanie pierwsze, ktére ma brzmienie:

Uwaga nieuwzgledniona.

Nalezy wskazac, ze rozporzgdzenie
2024/1679/UE okresla, ze panstwo cztonkowskie
zapewnia, aby porty lotnicze zapewniaty
infrastrukture dostarczania wstepnie
klimatyzowanego powietrza do  statkéw
powietrznych podczas postoju na stanowiskach
kontaktowych statku powietrznego uzywanego do




»31) sprawowanie nadzoru w zakresie spetniania przez zarzgdzajacych
lotniskami obowigzku:”

powinno uzyskaé¢ brzmienie

»31) sprawowanie nadzoru w zakresie spetniania przez podmioty
Swiadczace ustugi obstugi naziemnej obowigzku:”

W punkcie tym powinna zostac¢ wykreslona lit, b) o brzmieniu:

,Zapewnienia infrastruktury dostarczania do samolotéw wstepnie
klimatyzowanego powietrza, zgodnie z art. 34 ust. 1 lit. g rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca
2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgcego rozporzgdzeni (UE)
2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcego rozporzadzenie (UE) nr
1315/2013 (Dz. Urz. UE L 2024/1679 z 28.06.2024), zwanego dalej
,fozporzgdzeniem nr 2024/1679/UE";

komercyjnych  operacji transportowych. Za
zapewnienie infrastruktury na lotnisku odpowiada
zarzgdzajgcy lotniskiem, nie ma zatem
mozliwosci aby w ustawie — Prawo lotnicze
obowigzek ten naktada¢ na podmioty Swiadczace
ustugi obstugi naziemne;j.

1.

Port Lotniczy
Gdansk sp. z o.
0.

Art. 1 pkt 3
projektu w
odniesieniu do
projektowanego
art. 68 ust. 6
ustawy — Prawo
lotnicze

Przepis ten powinien otrzymac brzmienie:

,0. Podmioty swiadczace ustugi obstugi naziemnej w porcie lotniczym
nalezgcym do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci
transportowej jest obowigzany, zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr
2023/1804/UE, do zapewnienia zasilania energig elektryczng samolotéw
wykorzystywanych do lotéw handlowych podczas postoju na
stanowiskach kontraktowych samolotow w rozumieniu art. 2 pkt 5
rozporzgdzenia nr 2023/1804/UE oraz stanowiskach samolotéw.

Uzasadnienie

Projektowany przepis wprowadza obowigzek zapewnienia zasilania
energig elektryczng samolotéw wykorzystywanych do lotéw handlowych
podczas postoju na stanowiskach kontaktowych samolotéw w rozumieniu
art. 2 pkt 5 rozporzadzenia nr 2023/1804/UE oraz stanowiskach
oddalonych samolotéw. Zgodnie z art. 176 Prawa lotniczego ustugi
wykonywane na rzecz przewoznikdw lotniczych i innych uzytkownikow
statkbw powietrznych sg wykonywane przez podmioty $wiadczgce
obstuge naziemnga. Obstuga naziemna zgodnie z tym przepisem obejmuje
m.in. obstuge statkéw powietrznych (art. 176 pkt 6) Prawa lotniczego),
obstuge w zakresie zaopatrzenia statkbw powietrznych w materiaty
napedowe (art. 176 pkt 7) Prawa lotniczego). Zapewnianie i
zaopatrywanie samolotéw w energie elektryczng jest ustugg realizowang
dla przewoznikéw lotniczych i bedzie zakresem realizowanym przez
agentow obstugi naziemnej, a nie przez zarzgdzajgcego lotniskiem.

Uwaga nieuwzgledniona.

Nalezy wskazaé, ze rozporzgdzenie UE nie
przewiduje naktadania obowigzku zapewnienia
zasilania  energig elektryczng  samolotéw
wykorzystywanych do lotéw handlowych podczas
postoju na stanowiskach kontaktowych na
agentéw obstugi naziemnej. Ponadto nalezy
wyjasni¢, ze zasilanie energig takich stanowisk
odbywa sie na podstawie umowy na swiadczenie
ustug energii na lotnisku, ktérg zawiera
zarzgdzajgcy lotniskiem, a nie agent obstugi
naziemne;.

Rola  zarzadzajgcego lotniskiem bedzie
zapewnienie korzystania z tego zasilania, to
znaczy, ze to zarzagdzajgcy powinien zapewnié
infrastrukture czyli albo gniazdo albo urzgdzenie
GPU (przenos$ny ground power unit). Je$li lotnisko
nie posiada i nie moze zapewni¢ takiej
infrastruktury, aby zapewni¢ zasilanie (np. nie
posiada wtasnych GPU albo gniazd) to powinien
zawrze¢ stosowng umowe np. z odpowiednim
agentem obstugi naziemnej, ktéry ma GPU albo z
organizacja maintenance. Nastepnie takie
udostepnianie przez zarzgdzajgcego lotniskiem
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odpowiednich urzgdzen, w ktére sie zaopatrzyt
aby zapewnié zasilanie -
obejmuje uzytkownikdéw, w tym przewoznikéw za
optatg — jesli korzystajg z nich na zasadzie
wiasnej obstugi naziemnej, albo obstuguje ich
jakis$ agent (korzystajgc czy to z lotniskowych
urzgdzen, czy to z wtasnych — jest to kwestig
umoéw pomiedzy podmiotami).

Dziatalnos¢ handlingowa nie wpisuje sie w
definicje dziatalnosci, ktéra jest dziatalnoscig
uzytku publicznego, tj. ze mozna w jaki$ sposéb
(réwniez ustawowy) niejako na agenta natozy¢
obowigzek obstugi (bez umowy z zarzgdzajgcym)
- kazdego kto jest uzytkownikiem lotniska uzytku
publicznego. Jesli takiej ogéinej umowy nie ma -
to agent obstuzy tylko tych przewoznikéw, z
ktérymi ma umowe. Dodatkowo, nie kazdy agent
posiada zezwolenie w tym zakresie (kat 5.5), oraz
nie na kazdym lotnisku musi by¢ agent, ktéry takg
dziatalnoscig sie zajmuje. To zarzadzajacy
lotniskiem uzytku publicznego ma zapewnic
zasilanie — czy to powierzajgc ten obowigzek
takiemu agentowi (org maintenance), ktéry moze
takie ustugi sSwiadczyé¢, tj. zapewni¢ wiasne
urzadzenia. Z istoty lotniska uzytku publicznego
wynika obowigzek otwarcia dla kazdego i obstuga
uzytkownika, dlatego w ocenie ULC nie ma
mozliwosci wprowadzenia regulacji ustawowe;j,
naktadajgcej ten obowigzek na agenta - brak jest
tego rodzaju regulacji na poziomie prawa unijnego
i nie jest to istotg handlingu.

12,

Port Lotniczy
Gdansk sp. z o.
0.

Art. 1 pkt 3
projektu w
odniesieniu do
art. 68 ust. 8
ustawy — Prawo
lotnicze

W przepisie tym zaprojektowano ponizszy obowigzek:

s,Zarzadzajgcy lotniskiem bedgcym portem lotniczym nalezgcym do
bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, ktérego
catkowita roczna wielkoS¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 min
pasazerow jest obowigzany, zgodnie z art. 34 ust. 1 lit. g rozporzgdzenia
nr 2024/1679/UE, do zapewnienia infrastruktury dostarczania wstepnie

Uwaga nieuwzgledniona.

W zakresie czesci uwagi dotyczgcej obowigzku
zapewnienia infrastruktury dostarczania wstepnie
klimatyzowanego  powietrza do  statkow
powietrznych  wykorzystywanych do lotow
handlowych, w ocenie projektodawcy obowigzek
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klimatyzowanego powietrza do statkow powietrznych wykorzystywanych
do lotéw handlowych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych
samolotow.”

W pierwszej kolejnosci nalezy wskazaé, ze powyzej, obowigzek ten zostat
nieprawidtowo przypisany zarzgdzajgcemu lotniskiem. Zaopatrzenie
samolotéw we wstepnie klimatyzowane powietrze jest objete
ewentualnym zakres ustug agenta obstugi naziemnej i to po jego stronie
powinno by¢ zapewnienie infrastruktury do swiadczenia tych ustug.

Jednak co jest najwazniejsze w naszej ocenie obowigzek ten nie powinien
byé w ogole wprowadzany do polskiego systemu i przepis ten nalezy
usungg.

Uzasadnienie

Projektowany przepis stanowi przeniesienie do prawa lotniczego
obowigzkéw natozonych na panstwa cztonkowskie w art. 34 ust. 1 lit. g
Rozporzgdzenia nr 2024/1679/UE. Zwracamy uwage, ze zgodnie z art. 34
ust.2 przedmiotowego Rozporzgdzenia:

Na wniosek panstwa cztonkowskiego, w nalezycie uzasadnionych
przypadkach, Komisja przyjmuje akty wykonawcze przyznajgce
zwolnienia z wymogow okreslonych w ust. 1 lit. a), b) i g) ze wzgledu na
szczegoblne ograniczenia geograficzne Ilub znaczgce ograniczenia
fizyczne, brak systemu kolejowego na danym terytorium, negatywny
wynik analizy kosztéw i korzysci spoteczno-gospodarczych lub znaczacy
negatywny wptyw na Srodowisko lub réznorodno$c¢ biologiczng. Kazdy
taki wniosek jest nalezycie uzasadniony. Panstwo cztonkowskie moze w
Jjednym wniosku wystgpic¢ o przyznanie kilku zwolnien.

W naszej ocenie w polskim klimacie z uwagi na ograniczenia
geograficzne, charakterystyke naszego klimatu wynik analizy kosztow i
korzysci spoteczno-gospodarczych jest negatywny.

Przewoznicy korzystajgcy z naszej infrastruktury w ciggu ostatnich 30 lat
kilka razy tylko zgtaszali potrzebe dostepu do klimatyzowanego powietrza
do samolotow.

Przez zdecydowang wiekszos¢ roku temperatury na lotnisku nie
wymagajg dostarczanie wstepnie klimatyzowanego powietrza. Zgodnie z
tabelami norm klimatycznych za lata 1991 - 2020 w Gdansku liczba dni w
roku z temperaturg wynosita odpowiednio:

Liczba dni z temp, maksymalng >=25 stopni Celsjusza- 22,3 dni

ten zostat przypisany
zarzadzajgcemu lotniskiem.

prawidtowo

Nalezy wskazac, ze rozporzgdzenie
2024/1679/UE okresla, ze panstwo cztonkowskie
zapewnia, aby porty lotnicze zapewniaty
infrastrukture dostarczania wstepnie
klimatyzowanego powietrza do  statkéw
powietrznych podczas postoju na stanowiskach
kontaktowych statku powietrznego uzywanego do

komercyjnych  operacji transportowych. Za
zapewnienie infrastruktury na lotnisku odpowiada
zarzadzajgcy lotniskiem, nie ma zatem

mozliwosci aby w ustawie — Prawo lotnicze
obowigzek ten naktada¢ na podmioty Swiadczace
ustugi obstugi naziemnej.

Przepisy rozporzgdzenia 2024/1679/UE nie
przewidujg opisanego w uwadze mechanizmu

zwolnien - nie s3g przewidziane zwolnienia
udzielane bezposrednio przez panstwo
cztonkowskie.

Art. 34 ust. 2 UE 2024/1679 zawiera przepis
okreslajacy, ze to KE przyjmuje w uzasadnionych
przypadkach akty wykonawcze przyznajgce
zwolnienia z wymogéw okre$lonych w ust. 1 lit. g
na wniosek panstwa cztonkowskiego.

Niezaleznie od tresci projektu, Prezes ULC
planuje podjecie dziatan zmierzajgcych do
uzyskania zwolnienia Polski z obowigzku

zapewnienia infrastruktury dostarczenia wstepnie
klimatyzowanego  powietrza do  statkow
powietrznych podczas postoju na stanowiskach
kontaktowych statku powietrznego uzywanego do
komercyjnych operaciji transportowych.

W mysl art. 21 ust. 2a ustawy — Prawo lotnicze,
Prezes Urzedu wykonuje uprawnienia panstwa
cztonkowskiego Unii Europejskiej, wlasciwego
organu panstwa cztonkowskiego oraz
kompetentnej wiadzy panstwa cztonkowskiego
okreslone w rozporzadzeniach i decyzjach Unii
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Liczba dni z temp, maksymalng >=30 stopni Celsjusza- 3,3 dni
(Zrédto: https://klimat.imgw.pl/pl/climate-normals/TSR AVE)

Bardzo mata liczba dni z wysokimi temperaturami (nie wiecej niz srednio
6% w skali roku) oznacza, ze zapotrzebowanie na ustuge dostarczenia
klimatyzowanego powietrza do samolotu w ciggu catego roku bedzie
wystepowato jedynie w miesigcach letnich przez maksymalnie ok. 22 dni
(temp, powyzej 25 st. C), w tym przez kilka dni w roku z temperaturami
powyzej 30 st. C. Powyzsze jednoznacznie wskazuje, ze zapewniona
infrastruktura do dostarczania wstepnie klimatyzowanego powietrza do
statkdw powietrznych wykorzystywanych do lotéw handlowych podczas
postoju na wszystkich stanowiskach kontaktowych samolotéw bedzie
wykorzystywana jedynie sporadycznie i w niewielkim zakresie.

Obowigzek bedzie natomiast skutkowat poniesieniem bardzo duzych
naktadéw finansowych na tego typu infrastrukture, przy jednoczesnym
braku potrzeby $wiadczenia tego typu ustug w Polsce. Koszt jednej
jednostki PCA (Preconditioned Air Unit) to wydatek okoto 200.000,00 EUR
netto. W Porcie Lotniczym Gdansk obecnie znajduje sie 9 stanowisk
postojowych. Dostosowanie tej infrastruktury do tego wymogu to koszt na
poziomie 1 800 000,00 EURO. Potencjalnie wydamy 2 min EURO na
infrastrukture, z ktérej nikt nie bedzie korzystat, co bedzie bezsensowne.

Wedtug naszych obliczen dla lotniska w Gdansku wyposazenie przez
zarzgdzajgcego lotniskiem 9 stanowisk postojowych w specjalistyczng
bedzie skutkowata podniesieniem optaty za pasazera odlatujgcego o ok.
4 PLN. Natomiast zapewnienia klimatyzowanego powietrza do samolotow
to ustuga podmiotéw obstugi naziemnej - wynika to bezposrednio z
kategorii obstugi naziemnej. Na rynku dostepne sg urzgdzenia mobilne i
elektryczne, ktére mogg dostarczy¢ schtodzone powietrze, wiec w
naszym klimacie nie ma potrzeby i sensu zapewnienia dedykowanej
infrastruktury do dostarczenia schtodzonego powietrza kontaktowych.
Wystarczy mie¢ 1 mobilne urzadzenie, ktére i tak bedzie
niewykorzystywane bo przewoznicy nie oczekujg tej ustugi na naszym
Lotnisku.

Z naszego rozeznania i informacji uzyskanych od agentéw obstugi
naziemnej wynika, ze przewoznicy w naszym klimacie nie wymagajg
takich ustug, zapytania takie zdarzajg sie wylgcznie sporadycznie.
Standardowo samolot wtasnym silnikiem APU moze schtadza¢ wnetrze
samolotu i to jest rozwigzanie stosowane przez przewoznikow w ciepte
dni i jest wystarczajgce dla poradzenia sobie z zapewnieniem chtodnego
powietrza w naszym klimacie.

Europejskiej, niezastrzezone w niniejszej ustawie,
innych ustawach oraz umowach
miedzynarodowych na rzecz ministra wia$ciwego
do spraw transportu, innych organéw
administracji publicznej lub Polskiej Agenciji
Zeglugi Powietrznej. Na tej podstawie Prezes
Urzedu jest uprawniony do wystepowania do KE
z wnioskiem o zwolnienie z wymogow
okreslonych w wust. 1 lit. g rozporzadzenia
2024/1679.
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Reasumujagc, zgodnie z Rozporzadzaniem Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r., panstwo cztonkowskie
posiada prawo do ztozenia wniosku o zwolnienie z w/w wymogu ze
wzgledu na szczegdlne ograniczenia geograficzne Ilub znaczgce
ograniczenia fizyczne, negatywny wynik analizy kosztoéw i korzysci
spoteczno-gospodarczych.

W zwigzku z powyzszym wnosimy o podjecie dziatan, ktérych celem
bedzie zwolnienie Polski z obowigzku zapewnienia infrastruktury
dostarczania wstepnie klimatyzowanego powietrza do statkow
powietrznych podczas postoju na stanowiskach kontaktowych statku
powietrznego uzywanego do komercyjnych operacji transportowych.

13.

Port Lotniczy
Gdansk sp. z o.
0.

Art. 1 pkt 4
projektu w
odniesieniu do
art. 209 uo i art.
209 up — Prawa
Lotniczego

Dodane przepisy przewiduja:

Zarzgdzajgcy lotniskiem objetym rozporzgdzeniem nr 2023/1804/UE,
ktéry narusza obowigzki okre$lone w art. 12 ust. 1i4 tego rozporzgdzenia,
podlega karze pienieznej w wysokosci 500 000 zt.

Zarzgdzajgcy lotniskiem, ktory narusza obowigzki okre$lone w art. 34 ust.
1 lit. g rozporzgdzenia nr 2024/1679/UE, podlega karze pienieznej w
wysokosci 500 000 zt.

Jak wskazano powyzej obowigzki z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr
2023/1804/UE oraz art. 34 ust. 1 lit. g rozporzadzenia nr 2024/1679/UE to
obowigzku z zakresu obstugi naziemnej i podmiotem odpowiedzialnym za
ich niewykonanie nie powinien by¢ zarzadzajacy lotniskiem, ktéry nie
Swiadczy tego rodzaju ustug. Nie jest zatem zasadnym wprowadzanie
przepisdOw sankcyjnych wobec zarzadzajgcego lotniskiem w odniesieniu
do obowigzkdw z art, 12 ust, 1 rozporzadzenia nr 2023/1804/UE oraz art.
34 ust. 1 lit, g rozporzadzenia nr 2024/1679/UE.

Ponadto, zgodnie z pkt 3 powyzej wnosimy o nienaktadanie na polskich
agentow obstugi naziemnej obowigzku art. 34 ust, 1 lit, g rozporzadzenia
nr 2024/1679/UE, stad przepis art. 209 up powinien zosta¢ usuniety.

Zwracamy takze uwage, ze przewidziana kara finansowa na poziomie az
500 000 PLN jest razgco wysoka i nieuzalezniona od stopnia naruszen.
Zwracam sie wiec z prosbg o ponowng analize wysokosci kary.

Wymogi realizacji wskazanych inwestycji w przepisach europejskich nie
zawierajg kar finansowych, naktadanie kary w przepisach krajowych nie
jest wiec wymagane ani wspotmierne do naruszen.

Obecnie w ustawie Prawo Lotnicze w ,Dziale XI a Administracyjne kary
pieniezne" nie wystepujg tak wysokie wartosci za naruszenie przepiséw.

Uwaga czesciowo uwzgledniona w zakresie
korekty wysokosci kary.

Projekt nie przewiduje naktadania na polskich
agentow obstugi naziemnej obowigzku art. 34 ust.
1 lit. g rozporzgdzenia nr 2024/1679/UE.
Obowigzek ten jest naktadany na zarzgdzajgcego
lotniskiem.
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Dla naruszenia przepisdw zwigzanych z eksploatacjq lotniska w zakresie
bezpieczenstwa operacji lotniczych kara wymierzana jest przedziale od
10 do 20 tys PLN (art. 209uk). W uzupetnieniu do powyzszego
nadmieniam, ze wysokos¢ kary administracyjnej nie powinna by¢
uzalezniona od potencjalnych zrédet finansowania realizacji natozonego
obowigzku zasilania statkbw powietrznych energig z sieci (uzasadnienie
w projekcie zmian ustawy) tym bardziej, ze lotniska nie majg gwarancji
uzyskania takiego dofinansowania.
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TABELA ZGODNOSCI

TYTUL PROJEKTU: Projekt ustawy o zmianie ustawy — Prawo lotnicze (UC108)

I. TYTUL DOSTOSOWYWANEGO AKTU PRAWNEGO /
WDRAZANYCH AKTOW PRAWNYCH:

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrze$nia 2023 r. w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234
7 22.09.2023, str. 1, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajacego
rozporzadzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajacego rozporzadzenie (UE) nr
1315/2013 (Dz. Urz. UE L 2024/1679 z 28.06.2024, z p6zn. zm.).

PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

Jedn. red. | Tres¢ przepisu UE Konie- |Jedn. red. | Tres¢ przepisu/6w projektu
cznos¢ | projektu
wdro-
Zenia
T/N
Rozporzadzenie (UE) 2023/1804
Art. 12 ust. 1 | 1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby we wszystkich T Art. 1 pkt 3 lit. b | 6. Zarzadzajacy lotniskiem bedacym portem lotniczym nalezacym do

portach lotniczych sieci bazowej TEN-T 1 sieci projektu bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej zapewnia
ompleksowe -T zagwarantowano zasilanie energia . zasilanie energia elektryczna samolotow podczas postoju na stanowiskac
komplek j TEN-T zag ilani gi (projektowany ilani gig elektry lotéw pod postoj iskach
elektryczna samolotow podczas postoju: art. 68 ust. 6 kontaktowych samolotéw lub stanowiskach oddalonych samolotéw

a) do dnia 31 grudnia 2024 r. na wszystkich stanowiskach ustawy — Prawo Wykorzy(sitngnyd;_o;g /logoejaqach, o kiérych mowa wart. 12 ust. I
kontaktowych samolotéw wykorzystywanych w operacjach lotnicze) rozporzadzenia nt :

zarobkowego transportu lotniczego w celu przyjecia na
poktad lub wysadzenia pasazeréw albo zatadunku Iub

Art. 1 pkt4i5

4) po art. 209uo0 dodaje si¢ art. 209up i art. 209uq w brzmieniu:

rozladunku towarow; projektu Art. 209up. Zarzadzajacy lotniskiem obj¢tym rozporzadzeniem nr 2023/1804,

b) do dnia 31 grudnia 2029 r. na wszystkich stanowiskach (projektowany | ktory narusza obowiazki okreslone w art. 68 ust. 6 lub 7, podlega karze
oddalonych samolotéow wykorzystywanych w operacjach art. 209up i art. | pienigznej w wysokosci 10 000 zl za kazde stanowisko niespetniajace
zarobkowego transportu lotniczego w celu przyjecia na 209w ustawy — | wymogow, o ktorych mowa w tych przepisach.




poktad lub wysadzenia pasazerow albo zaladunku lub
roztadunku towarow.

Prawo lotnicze)

(...);
5) w art. 209w ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Kary pieni¢zne, o ktorych mowa w art. 209a—209un, art. 209uo ust. 1, 4-7 i
9, art. 209up oraz art. 209uq, naktada Prezes Urzedu w drodze decyzji
administracyjne;j.

Art. 3 ust. 1 1. Przepisy:
projektu 1) art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. a, art. 68 ust. 6 oraz art. 209up w zakresie

dotyczacym zapewnienia zasilania samolotoéw energia elektryczna
podczas  postoju na stanowiskach  oddalonych  samolotow
wykorzystywanych w operacjach, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1
rozporzadzenia nr 2023/1804, oraz w zakresie zapewnienia, aby
energia elektryczna dostarczana zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia
nr 2023/1804 pochodzila z sieci elektroenergetycznej lub byla
wytwarzana na miejscu bez udziatu paliw kopalnych,

2) art. 68 ust. 7

- ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2030 r.

Art. 12 ust. 2 | 2. Panstwa czlonkowskie majg mozliwo$¢ zwolnienia portow Art. 1 pkt 2 Art. 66j. 1. P rezes Urz.e;du, na wniosek .zarzqdzajacego lot.msklem b?d?lcy,“?
lotniczych sieci TEN-T, z ktorych w poprzednich trzech projektu portem lotniczym ngleza{cym do'bazowej lub komp leksowej transeurop ejs.kle.J
latach odbylo sic mni¢j niz $rednio 10 000 lotow ] sieci 'tra'xnsporto’we], przyznaje, w drodze decyzji gdmlnlstracy]ne],

(projektowany | zwolnienie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804,

komercyjnych rocznie, z obowigzku zasilania energia
elektryczng samolotdow na wszystkich stanowiskach
oddalonych samolotow.

art. 66j 1 art. 66k
ustawy — Prawo
lotnicze)

jezeli wnioskodawca spetnia warunek, o ktérym mowa w tym przepisie.

2. Prezes Urzedu rozpatruje wniosek w terminie 7 dni roboczych od dnia jego
otrzymania.

3. W przypadku, o ktéorym mowa w ust. 1, Prezes Urz¢du przyznaje
zwolnienie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804, od
dnia ztozenia wniosku.

4. Prezes Urzedu z urzgdu cofa, w drodze decyzji administracyjnej,
zwolnienie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804,
jezeli zarzadzajacy lotniskiem bedacym portem lotniczym nalezacym do
bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej przestat
spetnia¢ warunek, o ktérym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr
2023/1804.

Art. 66k. 1. Wniosek o zwolnienie, o ktérym mowa w art. 12 ust. 2
rozporzadzenia nr 2023/1804, moze zlozy¢ zarzadzajacy portem lotniczym
planowanym do wiaczenia do bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej
sieci transportowej, w terminie co najmniej 7 dni roboczych przed
planowanym terminem tego wiaczenia.

2. Do postepowania, o ktérym mowa w ust. 1, stosuje si¢ odpowiednio
przepis art. 66j ust. 1 oraz stosuje si¢ przepis art. 66j ust. 2. Przyznanie
zwolnienia, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia nr 2023/1804,
nastepuje od dnia wiaczenia portu lotniczego do bazowej lub kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowe;.




Art. 1 pkt 6
projektu

(zmiana w
zatgczniku nr 6
do ustawy —
Prawo lotnicze)

6) w zalaczniku nr 6 do ustawy:

a) w objasnieniach terminéw uzytych w zalaczniku po pkt 28c dodaje si¢ pkt
28ca w brzmieniu:

28ca) rozporzadzeniu nr 2023/1804 — nalezy przez to rozumied
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13
wrzesnia 2023 r. w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i
uchylenia dyrektywy 2014/94/UE;,

b) w tabeli nr 1 w czesei III w podczesci 3.13 dodaje si¢ ust. 53 w brzmieniu:

53. Rozpatrzenie wniosku zarzadzajacego lotniskiem bedacym | 1000
portem lotniczym nalezagcym do bazowej lub kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej albo planowanym do
wlaczenia do tej sieci o zwolnienie, o ktobrym mowa w art. 12 ust.
2 rozporzadzenia nr 2023/1804

Art. 2 projektu

Art. 2. 1. Zarzadzajacy lotniskiem bg¢dacym portem lotniczym nalezacym
przed dniem 1 stycznia 2030 r. do bazowej lub kompleksowej
transeuropejskiej sieci transportowej moze ztozy¢ wniosek, o ktorym mowa w
art. 66j ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1, w terminie do dnia 10 stycznia
2030 .

2. W przypadku, o ktorym mowa ust. 1, Prezes Urzgdu Lotnictwa Cywilnego
przyznaje zwolnienie, o ktorym mowa w art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/1804 z dnia 13 wrzes$nia 2023 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych i uchylenia
dyrektywy 2014/94/UE (Dz. Urz. UE L 234 7z 22.09.2023, str. 1, z pdzn. zm.),
zwanego dalej ,,rozporzadzeniem nr 2023/1804”, od dnia 1 stycznia 2030 r.

Art. 12 ust. 4

4. Najpozniej od dnia 1 stycznia 2030 r. panstwa cztonkowskie
wprowadzaja $rodki niezbedne do zapewnienia, aby energia
elektryczna dostarczana zgodnie z ust. 1 pochodzita z sieci
elektroenergetycznej lub byta wytwarzana na miejscu bez
udziatu paliw kopalnych.

Art. 1 pkt 3 1it. b
projektu

(projektowany
art. 68 ust. 7
ustawy — Prawo
lotnicze)

3) w art. 68 dodaje si¢ ust. 6—8 w brzmieniu:

(..)

7. Zarzadzajacy lotniskiem bedacym portem lotniczym nalezacym do
bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej zapewnia,
aby energia elektryczna dostarczana zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia nr
2023/1804 pochodzita z sieci elektroenergetycznej lub byla wytwarzana na
miejscu bez udzialu paliw kopalnych, zgodnie z art. 12 ust. 4 rozporzadzenia
nr 2023/1804.

(..)




Art. 1 pkt4i5
projektu

(projektowany
art. 209up i art.
209w ustawy —
Prawo lotnicze)

4) po art. 209uo dodaje si¢ art. 209up i art. 209uq w brzmieniu:

Art. 209up. Zarzadzajacy lotniskiem objetym rozporzadzeniem nr 2023/1804,
ktory narusza obowiazki okres$lone w art. 68 ust. 6 lub 7, podlega karze
pienieznej w wysokosci 10 000 zt za kazde stanowisko niespelniajace
wymogow, o ktorych mowa w tych przepisach.

(...);
5) w art. 209w ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Kary pienigzne, o ktorych mowa w art. 209a—209un, art. 209uo ust. 1, 47
19, art. 209up oraz art. 209uq, naktada Prezes Urzedu w drodze decyzji
administracyjne;j.

Art. 3 ust. 1
projektu

1. Przepisy:

1) art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. a, art. 68 ust. 6 oraz art. 209up w zakresie
dotyczacym zapewnienia zasilania samolotoéw energia elektryczna
podczas postoju na  stanowiskach  oddalonych  samolotow
wykorzystywanych w operacjach, o ktorych mowa w art. 12 ust. 1
rozporzadzenia nr 2023/1804, oraz w =zakresie zapewnienia, aby
energia elektryczna dostarczana zgodnie z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia
nr 2023/1804 pochodzita z sieci elektroenergetycznej lub byla
wytwarzana na miejscu bez udziatu paliw kopalnych,

2) art. 68 ust. 7

- ustawy zmienianej w art. 1 stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2030 r.

Rozporzadzenie (UE) 2024/1679

Art. 34 ust. 1
akapit
pierwszy

lit. g

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby:

(..)

g) porty lotnicze sieci bazowej i sieci kompleksowej, w
ktorych catkowita roczna wielko$¢ ruchu pasazerskiego wynosi
ponad 4 mln pasazerdéw, zapewnialy infrastrukture dostarczania
wstepnie klimatyzowanego powietrza do statkdéw powietrznych
podczas postoju na stanowiskach kontaktowych statku
powietrznego  uzywanego do  komercyjnych  operacji
transportowych — najp6zniej do dnia 31 grudnia 2030 r. w
przypadku portéw lotniczych nalezacych do sieci bazowej i
najpozniej do dnia 31 grudnia 2040 r. w przypadku portow
lotniczych nalezacych do sieci kompleksowe;.

T

Art. 1 pkt 3 1it. b
projektu

(projektowany
art. 68 ust. 8
ustawy — Prawo
lotnicze)

3) w art. 68 dodaje si¢ ust. 6—8 w brzmieniu:

(..)

8. Zarzadzajacy lotniskiem begdacym portem lotniczym nalezacym do
bazowej lub kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej, ktorego
catkowita roczna wielko§¢ ruchu pasazerskiego wynosi ponad 4 mlin
pasazer6w, zapewnia infrastrukturg, o ktorej mowa w art. 34 ust. 1 akapit
pierwszy lit. g rozporzadzenia nr 2024/1679.

Art. 1 pkt4i5
projektu

(projektowany
art. 209uq i art.
209w ust. 1
ustawy — Prawo
lotnicze)

4) po art. 209uo dodaje si¢ art. 209up i art. 209uq w brzmieniu:

)

Art. 209uq. Zarzadzajacy lotniskiem objetym rozporzadzeniem nr 2024/1679,
ktory narusza obowiazek kreslony w art. 68 ust. 8, podlega karze pieni¢znej w
wysokosci 10 000 zt za kazde stanowisko niespetniajace wymogow, o
ktérych mowa w tym przepisie.




Art. 209w ust. 1 otrzymuje brzmienie:

1. Kary pienig¢zne, o ktorych mowa w art. 209a—209un, art. 209uo ust. 1, 4-7 i
9, art. 209up oraz art. 209uq, naktada Prezes Urzedu w drodze decyzji
administracyjne;.

Art.3ust. 213
projektu

2. Przepisy art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. b, art. 68 ust. 8 oraz art. 209uq ustawy
zmienianej w art. 1 w zakresie dotyczacym portu lotniczego nalezacego do
bazowej transeuropejskiej sieci transportowej stosuje si¢ od dnia 1 stycznia
2031 r.

3. Przepisy art. 21 ust. 2 pkt 32 lit. b, art. 68 ust. 8 oraz art. 209uq ustawy
zmienianej w art. 1 w zakresie dotyczacym portu lotniczego nalezgcego do
kompleksowej transeuropejskiej sieci transportowej stosuje si¢ od dnia 1
stycznia 2041 r.




Minister
Spraw Zagranicznych

DPUE.950.500.2025 / 7

MJ

Warszawa, /elektroniczny znacznik czasu/
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w zwigzku z przedtozonym projektem ustawy pozwalam sobie wyrazi¢ ponizsza
opinie.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskie;j.
Z wyrazami szacunku

z up. Ignacy Niemczycki
Sekretarz Stanu
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Pan Dariusz Klimczak
Minister Infrastruktury
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