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U S T A W A  

z dnia  

o zmianie ustawy o transporcie kolejowym 

 

Art. 1. W ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2025 r., poz. 1234) 

wprowadza się następujące zmiany: 

1) w art. 46 po ust. 1 dodaje się ust. 1a-1f w brzmieniu: 

„1a. W przypadku wniosku o udzielenie licencji na wykonywanie przewozów kolejowych rzeczy 

albo świadczenie usług trakcyjnych związanych z przewozem rzeczy minister właściwy do spraw 

transportu, po zasięgnięciu opinii Prezesa UTK, może wydać decyzję o odmowie zgody na udzielenie 

licencji przedsiębiorcy, nad którym bezpośrednio lub pośrednio decydujący wpływ sprawuje: 

1) beneficjent rzeczywisty mający obywatelstwo państwa niebędącego państwem 

członkowskim Unii Europejskiej, 

2) podmiot mający siedzibę w państwie, o którym mowa w pkt 1, 

3) państwo, organ administracji publicznej, przedsiębiorstwo państwowe albo inny podmiot 

kontrolowany bezpośrednio lub pośrednio przez państwo, o którym mowa w pkt 1, jeżeli w państwie 

obywatelstwa, siedziby albo faktycznej kontroli beneficjenta rzeczywistego, podmiotu dominującego 

albo podmiotu sprawującego decydujący wpływ polscy przewoźnicy kolejowi albo przewoźnicy 

kolejowi mający siedzibę w państwie członkowskim Unii Europejskiej nie korzystają z rzeczywistej, 

porównywalnej i niedyskryminacyjnej możliwości wykonywania kolejowych przewozów rzeczy. 

1b. Decyzja ministra właściwego do spraw transportu, o której mowa w ust. 1a, jest wiążąca 

dla Prezesa UTK w postępowaniu o udzielenie licencji. 

1c. Przez beneficjenta rzeczywistego, o którym mowa w ust. 1a, rozumie się beneficjenta 

rzeczywistego w rozumieniu art. 2 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 1 marca 2018 r. o przeciwdziałaniu praniu 

pieniędzy oraz finansowaniu terroryzmu (Dz. U. z 2025 r., poz. 644). 

1d. Przez decydujący wpływ, o którym mowa w ust. 1a, rozumie się możliwość bezpośredniego 

lub pośredniego wywierania wpływu na działalność przedsiębiorcy, w szczególności przez posiadanie 

udziałów, akcji, głosów, uprawnień osobistych, uprawnień z umowy, uprawnień właścicielskich, prawa 

powoływania albo odwoływania członków organów przedsiębiorcy lub możliwość faktycznego 

kształtowania jego decyzji gospodarczych. 

1e. Przy ocenie istnienia rzeczywistej, porównywalnej i niedyskryminacyjnej możliwości 

wykonywania kolejowych przewozów rzeczy, o której mowa w ust. 1a, minister właściwy do spraw 

transportu bierze pod uwagę w szczególności: 

1) przepisy prawa państwa trzeciego dotyczące licencjonowania przewoźników kolejowych, 



2) praktykę organów administracji tego państwa w zakresie dopuszczania przedsiębiorców 

zagranicznych do rynku kolejowych przewozów rzeczy, 

3) ograniczenia kapitałowe, właścicielskie, organizacyjne, techniczne, celne, graniczne lub 

administracyjne stosowane wobec przewoźników zagranicznych, 

4) faktyczny dostęp przewoźników zagranicznych do infrastruktury kolejowej, terminali, 

obiektów infrastruktury usługowej, przejść granicznych oraz usług niezbędnych do wykonywania 

przewozów rzeczy, 

5) możliwość wykonywania przewozów przez oddział, spółkę zależną albo inny podmiot 

kontrolowany przez przewoźnika mającego siedzibę w Rzeczypospolitej Polskiej albo w innym państwie 

członkowskim Unii Europejskiej, 

6) treść oraz faktyczne wykonywanie umów międzynarodowych dotyczących kolejowych 

przewozów rzeczy, których stroną jest Rzeczpospolita Polska albo Unia Europejska, 

7) wpływ działalności przedsiębiorcy na bezpieczeństwo gospodarcze państwa, odporność 

łańcuchów dostaw, bezpieczeństwo infrastruktury krytycznej, konkurencję na rynku kolejowych 

przewozów rzeczy oraz strategiczne interesy gospodarcze Rzeczypospolitej Polskiej. 

1f. Odmowa zgody na udzielenie licencji na podstawie ust. 1a wymaga uzasadnienia, 

obejmującego wskazanie okoliczności potwierdzających brak rzeczywistej wzajemności dostępu do 

rynku kolejowych przewozów rzeczy oraz ocenę proporcjonalności odmowy z punktu widzenia interesu 

publicznego, bezpieczeństwa rynku kolejowego, bezpieczeństwa państwa, ochrony konkurencji lub 

ochrony strategicznych interesów gospodarczych Rzeczypospolitej Polskiej.”; 

 

2)  po art. 46 dodaje się art. 46a w brzmieniu: 

„Art. 46a. 1. Prezes UTK dokonuje ponownej oceny licencji na wykonywanie przewozów 

kolejowych rzeczy albo świadczenie usług trakcyjnych związanych z przewozem rzeczy, jeżeli poweźmie 

uzasadnione przypuszczenie, że nad przewoźnikiem kolejowym bezpośrednio lub pośrednio decydujący 

wpływ sprawuje podmiot, o którym mowa w art. 46 ust. 1a pkt 1–3. 

2. Przewoźnik kolejowy posiadający licencję na wykonywanie przewozów kolejowych rzeczy 

albo świadczenie usług trakcyjnych związanych z przewozem rzeczy jest obowiązany, na żądanie Prezesa 

UTK, przedstawić dokumenty i informacje niezbędne do ustalenia struktury właścicielskiej, beneficjenta 

rzeczywistego, podmiotów dominujących, podmiotów powiązanych oraz osób lub podmiotów 

sprawujących bezpośrednio albo pośrednio decydujący wpływ na jego działalność. 

3. Jeżeli w wyniku ponownej oceny, o której mowa w ust. 1, Prezes UTK ustali, że nad 

przewoźnikiem kolejowym decydujący wpływ sprawuje podmiot, o którym mowa w art. 46 ust. 1a pkt 

1–3, Prezes UTK przekazuje sprawę ministrowi właściwemu do spraw transportu wraz z opinią 



dotyczącą działalności przewoźnika, jego znaczenia dla rynku kolejowego, bezpieczeństwa przewozów, 

konkurencji oraz dostępności infrastruktury kolejowej.  

4. Minister właściwy do spraw transportu, po zapoznaniu się z opinią Prezesa UTK, może wydać 

decyzję o braku zgody na dalsze wykonywanie przez przewoźnika działalności objętej licencją, jeżeli w 

państwie obywatelstwa, siedziby albo faktycznej kontroli beneficjenta rzeczywistego, podmiotu 

dominującego albo podmiotu sprawującego decydujący wpływ polscy przewoźnicy kolejowi albo 

przewoźnicy kolejowi mający siedzibę w państwie członkowskim Unii Europejskiej nie korzystają z 

rzeczywistej, porównywalnej i niedyskryminacyjnej możliwości wykonywania kolejowych przewozów 

rzeczy. 

5. Przy wydawaniu decyzji, o której mowa w ust. 4, minister właściwy do spraw transportu 

bierze pod uwagę kryteria określone w art. 46 ust. 1e. 

6. Decyzja ministra właściwego do spraw transportu, o której mowa w ust. 4, jest wiążąca dla 

Prezesa UTK.  

7. W przypadku wydania decyzji, o której mowa w ust. 4, Prezes UTK, w terminie 30 dni od dnia 

doręczenia tej decyzji, wydaje decyzję o cofnięciu licencji albo o zmianie jej zakresu w części dotyczącej 

wykonywania przewozów kolejowych rzeczy albo świadczenia usług trakcyjnych związanych z 

przewozem rzeczy. 

8. Decyzja o cofnięciu licencji albo zmianie jej zakresu, o której mowa w ust. 7, może określać 

termin zakończenia wykonywania działalności objętej licencją, nie dłuższy niż 3 miesiące od dnia, w 

którym decyzja stała się ostateczna, jeżeli jest to niezbędne dla zapewnienia ciągłości przewozów, 

bezpieczeństwa łańcuchów dostaw, ochrony infrastruktury krytycznej albo innego ważnego interesu 

publicznego. 

9. Przepisy art. 46 ust. 1c i 1d stosuje się odpowiednio.”. 

 

Art. 2. 1. Prezes UTK, w terminie 6 miesięcy od dnia wejścia w życie niniejszej ustawy, dokonuje 

ponownej oceny licencji na wykonywanie przewozów kolejowych rzeczy albo świadczenie usług 

trakcyjnych związanych z przewozem rzeczy, wydanych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy 

przedsiębiorcom, nad którymi bezpośrednio lub pośrednio decydujący wpływ może sprawować 

podmiot, o którym mowa w art. 46 ust. 1a pkt 1–3 ustawy zmienianej w art. 1. 

2. W celu przeprowadzenia ponownej oceny, o której mowa w ust. 1, Prezes UTK wzywa 

przewoźnika kolejowego do przedstawienia, w terminie nie dłuższym niż 30 dni, dokumentów i 

informacji dotyczących struktury właścicielskiej, beneficjenta rzeczywistego, podmiotów 

dominujących, podmiotów powiązanych oraz osób lub podmiotów sprawujących bezpośrednio albo 

pośrednio decydujący wpływ na działalność przewoźnika. 



3. Jeżeli z dokumentów, informacji lub innych ustaleń Prezesa UTK wynika, że zachodzą 

przesłanki, o których mowa w art. 46a ust. 3 ustawy zmienianej w art. 1, Prezes UTK przekazuje sprawę 

ministrowi właściwemu do spraw transportu wraz z opinią, o której mowa w art. 46a ust. 3 ustawy 

zmienianej w art. 1. 

4. Minister właściwy do spraw transportu, w terminie 4 miesięcy od dnia otrzymania sprawy 

przekazanej przez Prezesa UTK, dokonuje oceny istnienia rzeczywistej, porównywalnej i 

niedyskryminacyjnej możliwości wykonywania kolejowych przewozów rzeczy przez polskich 

przewoźników kolejowych albo przewoźników kolejowych mających siedzibę w państwie członkowskim 

Unii Europejskiej w państwie obywatelstwa, siedziby albo faktycznej kontroli beneficjenta 

rzeczywistego, podmiotu dominującego albo podmiotu sprawującego decydujący wpływ nad 

przewoźnikiem. 

5. W przypadku stwierdzenia braku rzeczywistej, porównywalnej i niedyskryminacyjnej 

możliwości wykonywania kolejowych przewozów rzeczy, o której mowa w ust. 4, minister właściwy do 

spraw transportu może wydać decyzję o braku zgody na dalsze wykonywanie przez przewoźnika 

działalności objętej licencją. 

6. Do decyzji, o której mowa w ust. 5, stosuje się odpowiednio art. 46 ust. 1e i 1f oraz art. 46a 

ust. 6–8 ustawy zmienianej w art. 1. 

7. Nieprzedstawienie przez przewoźnika kolejowego dokumentów lub informacji, o których 

mowa w ust. 2, w terminie wyznaczonym przez Prezesa UTK, może stanowić podstawę do przekazania 

sprawy ministrowi właściwemu do spraw transportu oraz wydania decyzji, o której mowa w ust. 5, jeżeli 

brak współpracy przewoźnika uniemożliwia ustalenie struktury właścicielskiej, beneficjenta 

rzeczywistego albo podmiotu sprawującego decydujący wpływ na jego działalność. 

 

Art. 3. Do postępowań w sprawie udzielenia licencji na wykonywanie przewozów kolejowych 

rzeczy albo świadczenie usług trakcyjnych związanych z przewozem rzeczy, wszczętych i 

niezakończonych przed dniem wejścia w życie niniejszej ustawy, stosuje się przepisy ustawy zmienianej 

w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszą ustawą. 

 

Art. 4. Ustawa wchodzi w życie po upływie 14 dni od dnia ogłoszenia. 

 

 

 

 

 

 



U Z A S A D N I E N I E 

 

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym ma na celu wprowadzenie mechanizmów 

ochrony polskiego oraz unijnego rynku kolejowych przewozów rzeczy przed sytuacjami, w których 

przedsiębiorcy kontrolowani przez podmioty pochodzące z państw trzecich uzyskują dostęp do rynku 

Rzeczypospolitej Polskiej, podczas gdy przewoźnicy kolejowi z Polski oraz innych państw członkowskich 

Unii Europejskiej nie posiadają rzeczywistego, porównywalnego i niedyskryminacyjnego dostępu do 

rynku kolejowych przewozów rzeczy w tych państwach. 

 

Celem nowelizacji jest wprowadzenie do ustawy o transporcie kolejowym zasady rzeczywistej 

wzajemności w zakresie dostępu do rynku kolejowych przewozów rzeczy oraz mechanizmu ponownej 

oceny licencji już wydanych przewoźnikom kontrolowanym przez podmioty spoza Unii Europejskiej. 

 

Brak instrumentów umożliwiających ocenę zasady wzajemności dostępu do rynku prowadzi do sytuacji, 

w której polski rynek pozostaje otwarty dla przedsiębiorców z państw stosujących praktyki 

protekcjonistyczne wobec przewoźników z Unii Europejskiej. Może to skutkować zakłóceniem 

warunków konkurencji, osłabieniem bezpieczeństwa gospodarczego państwa, zwiększeniem zależności 

od podmiotów kontrolowanych przez państwa trzecie oraz ograniczeniem możliwości rozwoju polskich 

przedsiębiorstw kolejowych na rynkach zagranicznych. 

 

Projekt przewiduje rozszerzenie regulacji dotyczących licencjonowania przewoźników kolejowych 

wykonujących przewozy rzeczy oraz świadczących usługi trakcyjne związane z przewozem rzeczy. 

 

Rynek kolejowych przewozów rzeczy ma znaczenie strategiczne dla gospodarki, bezpieczeństwa 

państwa, odporności łańcuchów dostaw, funkcjonowania infrastruktury krytycznej oraz 

bezpieczeństwa obrotu towarami o istotnym znaczeniu gospodarczym i przemysłowym. Dostęp do tego 

rynku nie powinien opierać się wyłącznie na formalnym spełnieniu warunków licencyjnych przez spółkę 

zarejestrowaną w Polsce, jeżeli faktyczna kontrola nad tym przedsiębiorcą znajduje się poza Unią 

Europejską, a polscy lub unijni przewoźnicy nie mają analogicznego dostępu do rynku państwa, z 

którego pochodzi ta kontrola. 

 

Projektowany mechanizm nie ustanawia automatycznego zakazu działalności podmiotów powiązanych 

z państwami trzecimi. Wprowadza natomiast możliwość odmowy zgody na udzielenie licencji albo 



braku zgody na dalsze wykonywanie działalności objętej licencją w przypadku stwierdzenia braku 

rzeczywistej, porównywalnej i niedyskryminacyjnej wzajemności. 

 

Rozwiązanie obejmuje także przewoźników, którzy uzyskali licencję przed wejściem w życie ustawy. Jest 

to konieczne, ponieważ ograniczenie nowych przepisów wyłącznie do przyszłych wniosków nie 

usuwałoby istniejącej asymetrii regulacyjnej i nie pozwalałoby na weryfikację podmiotów już obecnych 

na rynku kolejowych przewozów rzeczy. 

 

Decyzja w zakresie oceny wzajemności została powierzona ministrowi właściwemu do spraw 

transportu, ponieważ nie jest to wyłącznie techniczna ocena warunków wykonywania przewozów 

kolejowych. Chodzi o ocenę strategiczną, obejmującą interes gospodarczy państwa, warunki 

konkurencji, odporność transportu towarowego, bezpieczeństwo infrastruktury krytycznej oraz relacje 

gospodarcze z państwami trzecimi. Prezes UTK zachowuje istotną rolę regulacyjną i ekspercką poprzez 

obowiązek dokonania ponownej oceny licencji, zebrania materiału oraz przedstawienia opinii 

ministrowi właściwemu do spraw transportu. 

 

Ustawa wzmacnia zasadę równowagi konkurencyjnej. Jeżeli przedsiębiorca kontrolowany przez kapitał, 

podmiot publiczny, beneficjenta rzeczywistego albo państwo spoza Unii Europejskiej korzysta z 

możliwości prowadzenia działalności na polskim rynku kolejowych przewozów rzeczy, to analogiczna 

możliwość powinna istnieć dla polskich i unijnych przewoźników w państwie, z którego pochodzi 

faktyczna kontrola nad tym przedsiębiorcą. Brak takiej wzajemności może prowadzić do trwałej 

asymetrii regulacyjnej, osłabienia krajowych i unijnych przewoźników oraz ograniczenia kontroli 

państwa nad segmentem transportu o znaczeniu strategicznym. 

 

Przewidziane w projekcie rozwiązania opierają się na zasadzie wzajemności oraz ochronie 

bezpieczeństwa publicznego i bezpieczeństwa gospodarczego państwa. Każda decyzja będzie 

podejmowana indywidualnie, przy zachowaniu wymogów proporcjonalności, przejrzystości oraz prawa 

do kontroli sądowej. 

 

Projektowana regulacja pozostaje zgodna z prawem Unii Europejskiej. 
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DEKLAROWANE SKUTKI REGULACJI (DSR) 
projektu ustawy 

 
 

  
Informacja o projekcie  

a) Tytuł projektu: 

         Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym 

 

b) Przedstawiciel wnioskodawcy: 

 
Kacper Płażyński 

 

I. Część wstępna 

[1] Zwięzły opis zidentyfikowanego problemu i proponowanych rozwiązań. 

 

Projekt ustawy o zmianie ustawy o transporcie kolejowym ma na celu wprowadzenie mechanizmów 

ochrony polskiego oraz unijnego rynku kolejowych przewozów rzeczy przed sytuacjami, w których 

przedsiębiorcy kontrolowani przez podmioty pochodzące z państw trzecich uzyskują dostęp do rynku 

Rzeczypospolitej Polskiej, podczas gdy przewoźnicy kolejowi z Polski oraz innych państw 

członkowskich Unii Europejskiej nie posiadają rzeczywistego, porównywalnego i 

niedyskryminacyjnego dostępu do rynku kolejowych przewozów rzeczy w tych państwach. 

 

Celem nowelizacji jest wprowadzenie do ustawy o transporcie kolejowym zasady rzeczywistej 

wzajemności w zakresie dostępu do rynku kolejowych przewozów rzeczy oraz mechanizmu 

ponownej oceny licencji już wydanych przewoźnikom kontrolowanym przez podmioty spoza Unii 

Europejskiej. 

 

Brak instrumentów umożliwiających ocenę zasady wzajemności dostępu do rynku prowadzi do 

sytuacji, w której polski rynek pozostaje otwarty dla przedsiębiorców z państw stosujących praktyki 

protekcjonistyczne wobec przewoźników z Unii Europejskiej. Może to skutkować zakłóceniem 

warunków konkurencji, osłabieniem bezpieczeństwa gospodarczego państwa, zwiększeniem 
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zależności od podmiotów kontrolowanych przez państwa trzecie oraz ograniczeniem możliwości 

rozwoju polskich przedsiębiorstw kolejowych na rynkach zagranicznych. 

 

Projekt przewiduje rozszerzenie regulacji dotyczących licencjonowania przewoźników kolejowych 

wykonujących przewozy rzeczy oraz świadczących usługi trakcyjne związane z przewozem rzeczy. 

 

Rynek kolejowych przewozów rzeczy ma znaczenie strategiczne dla gospodarki, bezpieczeństwa 

państwa, odporności łańcuchów dostaw, funkcjonowania infrastruktury krytycznej oraz 

bezpieczeństwa obrotu towarami o istotnym znaczeniu gospodarczym i przemysłowym. Dostęp do 

tego rynku nie powinien opierać się wyłącznie na formalnym spełnieniu warunków licencyjnych 

przez spółkę zarejestrowaną w Polsce, jeżeli faktyczna kontrola nad tym przedsiębiorcą znajduje się 

poza Unią Europejską, a polscy lub unijni przewoźnicy nie mają analogicznego dostępu do rynku 

państwa, z którego pochodzi ta kontrola. 

 

Projektowany mechanizm nie ustanawia automatycznego zakazu działalności podmiotów 

powiązanych z państwami trzecimi. Wprowadza natomiast możliwość odmowy zgody na udzielenie 

licencji albo braku zgody na dalsze wykonywanie działalności objętej licencją w przypadku 

stwierdzenia braku rzeczywistej, porównywalnej i niedyskryminacyjnej wzajemności. 

 

 

[2] Czy były rozważane rozwiązania alternatywne? 

➢ Nie 

 

Cel, który ma być osiągnięty za pomocą przedmiotowego projektu ustawy nie może być zrealizowany 

za pomocą innych środków niż zaproponowane w projekcie. 

 

 

 

II. Wymogi określone w art. 34 ust. 2 pkt 3–5 regulaminu Sejmu 

[3] Jakie są przewidywane skutki prawne projektowanych rozwiązań? 

 

a) Podstawowym skutkiem prawnym projektowanej regulacji będzie rozszerzenie kompetencji 

ministra właściwego do spraw transportu poprzez przyznanie mu uprawnienia do 

dokonywania oceny, czy przedsiębiorcy kontrolowani przez podmioty z państw trzecich 

powinni uzyskać lub zachować licencję na wykonywanie przewozów kolejowych rzeczy na 

terytorium Rzeczypospolitej Polskiej. 

b) Projekt jest zgodny z Konstytucją RP, w tym z konstytucyjnym standardem ochrony wolności 

i praw. 
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c) Projektowana regulacja wprowadza nowe instrumenty nadzoru regulacyjnego nad rynkiem 

kolejowych przewozów rzeczy, wzmacniając kompetencje organów administracji publicznej 

w zakresie ochrony bezpieczeństwa gospodarczego państwa i zapewnienia zasady 

wzajemności w dostępie do rynku kolejowego. 

d) Projektowana regulacja pozostaje zgodna z prawem Unii Europejskiej. 

e) Proponowane w projekcie rozwiązania opierają się na zasadzie wzajemności oraz ochronie 

bezpieczeństwa publicznego i bezpieczeństwa gospodarczego państwa. Każda decyzja 

będzie podejmowana indywidualnie, przy zachowaniu wymogów proporcjonalności, 

przejrzystości oraz prawa do kontroli sądowej. 

 

[4] Jakie są przewidywane skutki społeczne projektowanych rozwiązań? 

 

Projekt wywołuje pozytywne skutki społeczne. Projektowane rozwiązania mogą pozytywnie wpłynąć 

na stabilność zatrudnienia w sektorze kolejowych przewozów towarowych poprzez wzmacnianie 

warunków funkcjonowania przedsiębiorstw działających zgodnie z zasadami uczciwej konkurencji. 

 

Regulacja może również przyczynić się do zwiększenia poczucia bezpieczeństwa społecznego w 

zakresie funkcjonowania infrastruktury krytycznej. Transport kolejowy odgrywa istotną rolę w 

przewozie surowców energetycznych, paliw, materiałów strategicznych, produktów przemysłowych 

oraz towarów niezbędnych dla funkcjonowania gospodarki. Wprowadzenie mechanizmu 

umożliwiającego ocenę wpływu określonych przedsiębiorców na bezpieczeństwo infrastruktury 

krytycznej oraz bezpieczeństwo dostaw wzmacnia ochronę interesu publicznego.  

 

Projektowana ustawa będzie miała również znaczenie dla społecznego postrzegania zasad 

konkurencji na rynku. Wprowadzenie mechanizmu opartego na zasadzie wzajemności może 

przyczynić się do zwiększenia zaufania do instytucji publicznych odpowiedzialnych za ochronę 

rynku oraz zapewnienie równych warunków prowadzenia działalności gospodarczej. 

 

 

[5] Jakie są przewidywane skutki gospodarcze projektowanych rozwiązań? 

 

Zasadniczym skutkiem gospodarczym projektowanej regulacji będzie wprowadzenie mechanizmu 

ochrony rynku kolejowych przewozów rzeczy przed sytuacjami, w których przedsiębiorcy kontrolowani 

przez podmioty z państw trzecich uzyskują dostęp do rynku polskiego pomimo braku rzeczywistego, 

porównywalnego i niedyskryminacyjnego dostępu przewoźników polskich lub unijnych do rynków tych 

państw. 

 

Projekt przyczyni się do : 

    1) zwiększenia ochrony polskiego rynku kolejowych przewozów rzeczy przed nieuczciwą 

konkurencją; 
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    2) poprawy warunków konkurencji pomiędzy przewoźnikami działającymi na rynku krajowym; 

    3) zwiększenia stabilności rynku przewozów kolejowych 

    4) wzmocnienia pozycji negocjacyjnej Polski oraz Unii Europejskiej w relacjach z państwami 

trzecimi; 

    5) zwiększenia bezpieczeństwa strategicznych łańcuchów dostaw; 

    6) ograniczenia ryzyka przejmowania istotnych segmentów rynku przez przedsiębiorstwa pozostające 

pod kontrolą państw trzecich. 

 

Projekt ma pozytywny wpływu na mikroprzedsiębiorców, małych i średnich przedsiębiorców. 

 

[6] Jakie są przewidywane skutki finansowe projektowanych rozwiązań, 

w szczególności wpływ na sektor finansów publicznych, w tym na budżet państwa 

i budżety jednostek samorządu terytorialnego? 

 

Projektowana ustawa nie powoduje istotnych skutków dla budżetu państwa.  

 

Realizacja nowych zadań będzie wykonywana przez ministra właściwego do spraw transportu oraz 

Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego w ramach istniejących struktur organizacyjnych i 

posiadanych zasobów kadrowych. 

 

Ewentualne dodatkowe koszty związane z prowadzeniem postępowań administracyjnych będą miały 

charakter marginalny i nie będą wymagały zwiększenia wydatków budżetu państwa.  

 

Projekt nie generuje skutków finansowych dla budżetów jednostek samorządu terytorialnego. 

 

 

[7] Wykaz źródeł finansowania, jeśli projekt ustawy pociąga za sobą obciążenie 

budżetu państwa lub budżetów jednostek samorządu terytorialnego. 

 

 

Projektowana ustawa nie powoduje istotnych skutków dla budżetu państwa.  

 

Realizacja nowych zadań będzie wykonywana przez ministra właściwego do spraw transportu oraz 

Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego w ramach istniejących struktur organizacyjnych i 

posiadanych zasobów kadrowych. 

 

Ewentualne dodatkowe koszty związane z prowadzeniem postępowań administracyjnych będą miały 

charakter marginalny i nie będą wymagały zwiększenia wydatków budżetu państwa.  

 

Projekt nie generuje skutków finansowych dla budżetów jednostek samorządu terytorialnego. 

 

 

[8] Czy projekt ustawy podlega procedurze notyfikacyjnej?  

➢ Nie  
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III. Wymogi określone w art. 34 ust. 2a i 2b regulaminu Sejmu 

  

[9] Czy projekt ustawy zawiera przepisy określające zasady podejmowania, 

wykonywania lub zakończenia działalności gospodarczej (art. 34 ust. 2a regulaminu 

Sejmu)? 

➢ Nie 

 

[10] Czy wdrożenie projektowanych przepisów spowoduje obciążenia administracyjne 

mikroprzedsiębiorców, małych i średnich przedsiębiorców (art. 34 ust. 2a regulaminu 

Sejmu)? 

➢ Nie 

 

[11] Czy projekt ustawy zawiera przepisy regulacyjne lub określa wymogi dotyczące 

świadczenia usług transgranicznych w rozumieniu ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. 

o zasadach uznawania kwalifikacji zawodowych nabytych w państwach członkowskich 

Unii Europejskiej (art. 34 ust. 2b regulaminu Sejmu)? 

➢ Nie  
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